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Администрация городского поселения «Борзинское»

ПОСТАНОВЛЕНИЕ
   12 апреля 2019 г.                                                                                    №201                     

город Борзя
Об утверждении комплексной схемы организации дорожного движения на территории городского поселения «Борзинское»

В соответствии со ст. 14 Федерального закона «Об основных принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации» от 06.10.2003г. №131-ФЗ, п. 2 ст. 21 Федерального закона «О безопасности дорожного                движения» от 10.12.1995г №196-ФЗ, п. 3 ч. 9 Ст. 17 Федерального                                 закона  «Об организации дорожного движения в Российской Федерации                            и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 29.12.2017 г. №443, Федеральным законом "Об автомобильных дорогах                           и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений                    в отдельные законодательные акты Российской Федерации" от 08.11.2007 № 257-ФЗ, приказом Министерства транспорта Российской Федерации  "Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения"                           от 17.03.2015 № 43, ст. 37-38 Устава городского поселения  «Борзинское»,  в целях обеспечения безопасности дорожного движения на территории  городского поселения «Борзинское» администрация городского поселения «Борзинское»                   п о с т а н о в л я е т:

1. Утвердить прилагаемую комплексную схему организации дорожного движения  на территории городского поселения «Борзинское (далее по тексту – КСОДД), состоящую из следующей документации:

-  Отчёт о научно-исследовательской работе по теме «Сбор исходных             данных», 1 Этап;

 
- Отчёт о научно-исследовательской работе по теме «Разработка                      модели ключевых транспортных узлов на территории городского поселения             «Борзинское»,  2 Этап;

-    Отчёт о научно-исследовательской работе по теме «Разработка мероприятий  в рамках комплексной схемы организации дорожного движения на территории городского поселения «Борзинское», 3 Этап;


-    Отчёт о научно-исследовательской работе по теме «Разработка мероприятий  в рамках комплексной схемы организации дорожного движения на территории городского поселения «Борзинское» на прогнозные периоды, 4 этап;

- Карта-схема реконструктивно-планировочных мероприятий КСОДД                       в Г.П. «Борзинское».

2. Отделу ЖКХ и ЭП администрации городского поселения «Борзинское» осуществлять планирование развития транспортной инфраструктуры городского поселения «Борзинское» в соответствии с комплексной схемой организации дорожного движения городского поселения «Борзинское».


3. Отделу ЖКХ и ЭП администрации городского поселения «Борзинское» согласовать разработанную КСОДД с Федеральным казённым учреждением Управление федеральных автомобильных дорог на территории Забайкальского края Федерального дорожного агентства». 

4. Отделу ЖКХ и ЭП администрации городского поселения «Борзинское»,                 в целях проектной реализации КСОДД, разработать проекты организации дорожного  движения автомобильных дорог городского поселения «Борзинское».

5.  Контроль за соблюдением требований КСОДД возложить на начальника отдела ЖКХ и ЭП администрации городского поселения «Борзинское».

6. Настоящее постановление вступает в силу на следующий день после                 дня его официального опубликования (обнародования) на официальном сайте администрации городского поселения «Борзинское» в информационной сети «Интернет» (www.Борзя-адм.рф).
Глава городского поселения «Борзинское»                                     Н. Н. Яковлев 
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Цель работы – сбор и анализ исходных данных для разработки Комплексной схемы организации дорожного движения. 
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ВВЕДЕНИЕ

Объект исследования – улично-дорожная сеть (далее – УДС) городского поселения «Борзинское» (далее – г.п «Борзинское»), организация дорожного движения (далее – ОДД) и транспортно-эксплуатационное состояние дорог.

Цель Комплексной схемы организации дорожного движения г.п «Борзинское» (далее – КСОДД) – разработка Программы мероприятий, направленных на увеличение пропускной способности УДС г.п «Борзинское», предупреждения заторных ситуаций с учетом изменения транспортных потребностей района, снижения аварийности и негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения.

Задачи КСОДД:

-
сбор и анализ данных о параметрах УДС и существующей схемы ОДД на территории г.п. «Борзинское», выявление проблем, обусловленных недостатками   в развитии территориальной транспортной системы;

-
анализ существующей системы пассажирского транспорта на территории г.п «Борзинское»;

-
анализ существующей сети транспортных корреспонденций г.п «Борзинское» с другими муниципальными образованиями и территориями;

-
анализ планов социально-экономического развития;

-
разработка мероприятий по оптимизации схемы ОДД и повышению безопасности дорожного движения на территории;

-
разработка мероприятий по оптимизации парковочного пространства                       на территории;

-
разработка мероприятий по оптимизации работы системы пассажирского транспорта с учетом существующих и прогнозных характеристик пассажиропотоков на территории;

-
разработка мероприятий по повышению транспортной доступности и развитию транспортных связей с другими муниципальными образованиями и территориями.

На первом этапе выполнены следующие работы: 

1) сбор и систематизация официальных документарных статических, технических и других данных; 

2) подготовка и проведение натурных транспортных и пассажирских обследований на территории с целью установления параметров транспортного потока (далее ТП) в ключевых транспортных узлах; 

3) оценка существующих параметров УДС и схемы ОДД на территории на основании анализа документарных данных и данных натурных обследований; 

4) анализ статистики аварийности с выявлением причин дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП), наличия резервов по снижению количества и тяжести последствий; 

5) анализ существующей системы автомобильного пассажирского транспорта на территории с учетом характера пассажиропотоков; 

6) оценка уровня транспортной доступности территории с учетом транспортных корреспонденций с другими муниципальными образованиями и территориями. 

1. Сбор и анализ исходных данных
1.1. Общая характеристика исследуемого района
Город расположен на левом берегу реки Борзи (правый приток Онона, бассейн Амура), в 372 км (по автодороге) к юго-востоку от краевого центра – города Читы. Через Борзю проходят федеральная автомагистраль А350 «Чита — Забайкальск – граница с КНР» и южная ветка Забайкальской железной дороги (ЗабЖД) «Тарская – Забайкальск». В городе расположена узловая станция Борзя. Расстояние по железной дороге до Читы – 344 км. С северной стороны поселения – затопляемая пойма р.Борзя, в западном и южном направлениях расположены промышленные зоны. 

Поселение возникло в XVIII веке, а в 1950 году посёлок Борзя преобразован в город.

Административный центр Борзинского района, крупный экономический и культурный центр области, расположен на юге Забайкальского края. Основано поселение в начале 1770-х годов. В 1891 образован поселок из 4 деревянных домов и 46 бурятских юрт, где проживало 226 человек. После того как была построена Забайкальская железная дорога, на станции организовали железнодорожные мастерские, оборотное депо. С 1900 Борзя является купеческий центром. С 1911 ежегодно проводились ярмарки по распродаже кож, шерсти, мяса. В 1907 население в Борзе составляло 1224 чел. В Борзе действовали церковь, правительственная почтово-телеграфная контора, около 30 лавок и базарная площадь, скотобойня. После окончания Гражданской войны в Б. начато строительство новых школ, больниц, противочумной станции, мясокомбината, промышленных объектов. В 1924 население – 2976 чел. 
В Борзе резко континентальный климат. Борзя является самым солнечным городом России, среднегодовое число часов солнечного сияния составляет 2797 часов, или 63 % от нахождения солнца выше уровня горизонта, что на 1066 часов, или в 1,62 раз больше, чем в Москве.  Среднегодовая температура воздуха – −1,5 °C.  На 1 января 2018 года численность населения составила 28 874 человека.

Общая площадь земель муниципального образования – 18255 га, плотность населения – 1,7 человек/га, общая площадь застроенных земель – 3832 га, общая протяженность улиц, проездов, набережных (на конец отчетного года) – 125 км, общее протяжение освещенных частей улиц, проездов, набережных -27 км.
В соответствии со схемой территориального планирования Борзинского района район характеризуется как индустриально-аграрный. Здесь представлены горнодобывающая промышленность, предприятия по ремонту горнодобывающего оборудования; значительная часть доходов района образуется за счет деятельности предприятий железнодорожного транспорта. К числу промышленных относятся предприятия агропромышленного комплекса и автотранспортные предприятия. Сельское хозяйство представлено как животноводством, так и земледелием. Имеются в районе и предприятия инфраструктуры (образования, здравоохранения, культуры, связи и т.п.). На станции Борзя находятся локомотивное депо и вагонное эксплуатационное депо. Действует Борзинское автотранспортное предприятие. На месте разорившегося ООО «Элеватор» работает ООО «Читинская зерновая компания». В Борзе присутствуют филиалы крупных банков и ведущих операторов связи. В нескольких километрах от города, в военном городке Борзя-3, дислоцируется 36-я отдельная мотострелковая бригада. 
Городское поселение «Борзинское» является важным транспортным узлом, где пересекаются железнодорожные ветки (Борзя (станция)) и автомобильные дороги, связывающие город со многими районами региона, а также транспортные магистрали, которые соединяют город с Китаем и Монголией. В 2009-2010 годах была проведена железнодорожная ветвь Нарын I (Борзя) – Лугокан, к 2011 году железная дорога доходит до населённого пункта Александровский Завод. Так же имеется автобусное сообщение с населёнными пунктами Забайкальского края.
В Борзе находится приход храма преподобного Сергия Радонежского Нерчинской и Краснокаменской епархии Русской Православной Церкви, а также религиозная организация церковь «Спасение» Христиан веры евангельской. В центре города находятся «Социально-культурный центр»Борзинский районный краеведческий музей и , Борзинская межпоселенческая центральная библиотека. В городе имеются средние учебные заведения (Борзинское медицинское училище), профессионально-техническое училище, музыкальная и художественные школы, Борзинский центр детско-юношеского творчества и спорта.
В Борзе зарегистрированы следующие памятники истории и культуры местного значения:

1. Мемориал «Воинская слава», сооружен в 1983 г.;

2. Братская могила партизан, погибших за освобождение станции Борзя от белогвардейцев в 1920 году (привокзальная площадь);

3. Скульптурная группа В.И. Ленин и А.М. Горький, установлен в 1964 г., (Дом Культуры);

4. Памятник воинам - землякам, погибшим в годы Великой Отечественной войны, установлен в 1965 г.;

5. Памятник в честь 6-й гвардейской танковой Армии. Танк ИС-3, установлен в 1975 г. (ул. Лазо);

6. Братская могила 44 воинов, погибших от ран в госпиталях г. Борзи в 1941 – 1945 гг. (территория кладбища);

7. Памятник Ленину В.И., установлен в 1980 г.;

8. Памятник Ленину В.И.. установлен в 1983 г. (ул.Ленина);

9. Могила Матафонова Д.И., командира партизанского дивизиона 1920 г. (территория кладбища);

10. Памятник в честь строительства Забайкальской железной дороги. Включает паровоз серии О, установлен в 1975 г. (площадь В.И.Ленина).
Памятников архитектуры в поселении нет. Объекты культурно - бытового обслуживания распределяются по городу довольно не равномерно. Основная их часть сосредоточена в центре города – по улицам Ленина и Маркса.

1.2Анализ современного состояния транспортной инфраструктуры

1.2.1
Внешний транспорт

Город Борзя расположен в 370 км юго-восточнее г.Чита. Город расположен на пересечении автомобильной дороги федерального значения А-350 и автомобильной дороги регионального значения Р-430. Кроме этого, по территории города проходит участок Забайкальской железной дороги.

Связь с городом Чита осуществляется посредством автобусного и железнодорожного транспорта.

Железнодорожный транспорт

Железная дорога разделяет территорию города на две части (западную и восточную).

Общая протяженность железнодорожный путей в границах муниципального образования составляет 93,5 км.

В центральной части города (с восточной стороны) расположен железнодорожный вокзал.

В южной и юго-восточной частях города расположены две железнодорожные станции РЭД №115 и Нарын-1 (строящаяся). Станция Нарын-1 расположена на участке железной дороги Нарын – Лугокан. Целью строительства данной железнодорожной ветки является освоение минерально-сырьевых ресурсов Читинской области (в частности, обеспечение экономической целесообразности строительства Быстринского и Бугдаинского ГОКов на одноименных месторождениях). 
Связь западной и восточной части города проходит по автомобильным дорогам (в северной и южной части). В северной части построен автодорожный мост через железнодорожные пути, в южной - через железнодорожный переезд.

Движение пешеходов осуществляется посредством металлического пешеходного моста длиной 180м и шириной 6м в районе железнодорожного вокзала.

В северной части города, в месте пересечения железной дорогой р.Борзя, расположен металлический железнодорожный мост длиной 90м, шириной 7м и грузоподъемностью 500 тонн.

Автомобильные дороги и автотранспорт

Через территорию г. Борзя проходят участки автомобильных дорог федерального, регионального и местного значения:

· с севера на юг – А-350 автомобильная дорога федерального значения "Чита – Забайкальск" (III категории), протяженность участка в границах муниципального образования – 16 км;

· с запада на восток – Р-430 автомобильная дорога регионального значения "Нерчинский завод – Александровский завод – Борзя – Соловьевск" (IV категории), протяженность участка в границах муниципального образования – 7,5км;

· участки автомобильных дорог местного значения (IV и V категории).

В южной части, в месте пересечения А-350 с железной дорогой устроен автодорожный путепровод, в северной части, в месте пересечения А-350 р.Борзя также устроен автодорожный мост. В местах пересечения Р-430 с железной дорогой устроены железнодорожные переезды (общее количество 4шт.). 
1.2.2 Улично-дорожная сеть и общественный транспорт
Территория г. Борзя разделена ветками Забайкальской железной дороги на две части. В городе расположена узловая станция на Южном ходе Забайкальской железной дороги. Отдельные части города связывают между собой четыре наземных железнодорожных переезда и один путепровод, расположенным в северной части города. Улично-дорожная сеть имеет прямоугольную структуру, ориентированную по направлениям железнодорожных магистралей.

Магистральными улицами в восточной части города являются: улицы К.Маркса, Матросова, Лазо, Савватеевская, Алек-Заводский тракт; в западной части города улицы Соловьевский тракт, Победы, Промышленная, Гастелло, Кирова, Восточная.
Магистральная сеть восточной части города выполняет функции сбора транспортных средств из жилых кварталов и концентрации их в районах железнодорожного узла, регулируемых переездов в западную часть города и производственной зоны в юго-восточной части города. Кроме этого, в восточной части города происходит вывод транспортных потоков на автомобильную дорогу федерального значения "Чита-Забайкальск". В западной части города происходит перераспределение транспортных потоков от переездов к промышленным предприятиям, коммунальными зонами и спецтерриториям.

Движение основных потоков грузового транспорта осуществляется по улицам Матросова, К. Маркса, Лазо, Алек-Заводский и Соловьевский тракты, Победы, Промышленная, Восточная.

Общая протяженность улично-дорожной сети в пределах городской застройки составляет в настоящее время 78,2 км. При этой протяженности улиц с асфальтовым покрытием составляет 34,8 км или 44,5% от общего протяженности улично-дорожной сети.

Протяженность магистральных улиц и дорог в границах застройки 41,7 км или 53,3% от всей протяженности улично-дорожной сети. Из них с асфальтовым покрытием 29,5 км, с тротуарами – 16 км.

Тротуары на сегодняшний день присутствуют в основном только в центральной части города (порядка 20% от общего количество улиц).

Главной улицей города является ул. Ленина, протяженность 2,3 км. На всем протяжении эта улица имеет тротуары, асфальтовое покрытие. В центральной части улицы Ленина расположен бульвар длиной 1,5 км и шириной 6,0 м.

На территории г. Борзя можно выделить 5 основных площадей:

· Центральная площадь – 0,7 га;

· Привокзальная площадь ст. Борзя – 1,7 га;

· Площадь перед домом офицеров – 0,1 га;

· Площадь перед бывшим аэропортом – 0.7 га;

· Площади перед промышленными предприятиями общим размером – 2,8 га;

В северной части г. Борзя, в месте пересечения ул. Промышленная и железнодорожных путей устроен автодорожный мост.

Пассажирские перевозки представлены пятью городскими автобусными маршрутами:

· № 1 "ул. Гурьева – Универмаг – Зверохозяйство", общей протяженностью – 11,25 км;

· № 2 "ул. Гурьева – Военкомат – Борзя 2 – Борзя 3", общей протяженностью – 13,1 км;

· № 3 "ул. Гурьева – мкр. Борзя 3", общей протяженностью – 11,1 км;

· № 4 " АвтоТранс" - мкр. Борзя-3 – Славянский проезд ", протяженностью – 13 км;
На территории населенного пункта расположено 32 остановки общественного транспорта. Дальность подходов до остановок общественного транспорта не превышает 800м (кроме территории вновь размещаемой жилой застройки).

Основными недостатками существующей улично-дорожной сети населенного пункта являются:

· отсутствие дифференциации улично-дорожной сети по категориям;

· часть улиц и дорог не отвечает требованиям РНГП Забайкальского края по геометрическим параметрам;

· отсутствие вдоль улиц тротуаров для движения пешеходов.
1.2.3 Объекты транспортного обслуживания
На сегодняшний день на территории г. Борзя из объектов обслуживания транспорта имеется шесть автозаправочных станции:

· две АЗС на севере – по 4 топливораздаточные колонки каждая;

· одна АЗС на востоке – на 4 топливораздаточные колонки;

· одна АЗС на юге – на 8 топливораздаточных колонок;

· две АЗС в районе ул. Ломоносова - на 3 и 6 топливораздаточных колонок.

Кроме этого, на территории города в южной части отведена территория под размещение еще одной АЗС на 8 колонок, а в северной части отведено три участка под размещение 2 АЗС (по 4 колонки каждая) и АГЗС (на 4 колонки).

Ремонт и обслуживание личного автотранспорта осуществляется на станциях технического обслуживания города. В границах муниципального образования расположено 8 СТО общей мощностью 25 постов. Также на территории города отведена территория для размещения 1 СТО на 2 поста. Преимущественно СТО расположены на территории гаражных кооперативов и в производственной и коммунально-складской зонах.

Кроме этого, на территории г. Борзя имеются автомойки в количестве 2 единиц.

Учитывая требования п.11.26 и п.11.27 СП 42.13330.2011 "Градостроительство" на одну топливораздаточную колонку АЗС приходится 1200 легковых автомобилей и на один пост СТО приходится 200 легковых автомобилей. 

На сегодняшний день в г. Борзя проживает порядка 29.4 тыс. человек. Таким образом. общее количество транспорта (при уровне обеспеченности 200 автомобилей на 1000 жителей) составляет 5880 единиц.

Таким образом, потребность в АЗС на сегодняшний день полностью удовлетворена. В части потребности в СТО на сегодняшний день существует дефицит в данных объектах в количестве 2 постов.

Хранение личного транспорта жителями индивидуальной жилой застройки осуществляется на территории личных земельных участков. Жители многоквартирной жилой застройки хранят автомобили на придомовых парковках, проездах, а также в гаражных кооперативах.

На территории г. Борзя имеется следующее количество машиномест – в гаражах индивидуального транспорта – 861 машиноместо; наземные парковки – 339 машиномест; а также часть автомобилей хранится на проездах и в отдельных гаражах боксового типа.

1.1 Анализ имеющихся документов территориального планирования и документации по планировке территории.

Действующими документами территориального планирования и документами стратегического планирования в части усовершенствования организации дорожного движения на территории г. Борзя являются:

1. Генеральный план городского поселения «Борзинское»; 

2. Муниципальная программа «Формирование современной городской среды на территории городского поселения «Борзинское» на 2018-2022 годы»

Генеральным планом предусматривается упорядочение существующей улично-дорожной сети, присвоение ей соответствующих категорий, а также устройство новых участок улиц и дорог в районах размещения жилой застройки. Запланирована организация выхода существующей улично-дорожной сети на планируемый северо-восточный обход города (ул. Партизанская, ул. Ленина, ул. Фрунзе, ул. Кольцевая, проезд Амурский).

На пересечении ул. Матросова и ул. Партизанская предусматривается устройство транспортного пересечения с кольцевым движением транспорта.

В соответствие с функциональным назначением существующие и планируемые улицы классифицированы по следующим категориям - магистральные улицы районного значения, улицы и дороги местного значения, проезды. 

В части развития общественного транспорта, проектом предусмотрено сохранение существующей сети маршрутов и остановочных пунктов, а также дополнительное размещение 14 остановочных пунктов в юго-восточной части города и 6 остановочных пунктов в западной части. Размещение данных объектов необходимо, в связи с освоением новых территорий и обеспечением пешеходной доступности остановок общественного транспорта.
Генеральный план предусматривает увеличение численности населения г. Борзя до 40 тысяч человек. В соответствие с СП 42.13330.2011 перспективный уровень обеспеченности населения личным транспортом принят 350 автомобилей на 1000 жителей. Таким образом, на расчетный срок количество личного автотранспорта составит 14000 автомобилей. 

Учитывая требования п.11.26 и п.11.27 СП 42.13330.2011 "Градостроительство" на одну топливораздаточную колонку АЗС приходится 1200 легковых автомобилей и на один пост СТО приходится 200 легковых автомобилей. Следовательно, на расчетный срок необходимо 12 колонок АЗС. Действующие на сегодняшний день АЗС и АГЗС предусмотрены к сохранению. Общая их мощность составляет 49 колонок.  Их мощности достаточно для обеспечения проектной потребности населения в АЗС.

Действующие на сегодняшний день СТО проектом предусмотрены к сохранению. Общее количество постов составляет 27 постов. Таким образом, на расчетный срок необходимо 70 постов на станциях технического обслуживания. В связи с этим, проектом предусматривается размещение 5 станций технического обслуживания (общей мощностью 44 поста) в западной части г. Борзя. Таким образом, на расчетный срок общее количество постов СТО составит 71 пост.

В соответствие с п.11.19 СП 42.13330.2011 для расчетного количества автомобилей необходимо предусмотреть 90% мест постоянного хранения транспорта. Проектом предусмотрено организовать места постоянного хранения для жителей среднеэтажной жилой застройки (расчетная численность 15,8 тыс. чел.). С учетом расчетного уровня обеспеченности личным транспортом 350 автомобилей на 1000 жителей, расчетное количество автотранспорта жителей среднеэтажной жилой застройки составит 5530 единиц. Таким образом, обеспеченность в местах хранения транспорта составит 4980 машиномест. 

Проектом предусмотрено к сохранению следующее количество машиномест – в гаражах индивидуального транспорта – 861 машиноместо; наземные парковки – 339 машиномест. В западной части населенного пункта, в районе вновь размещаемой среднеэтажной жилой застройки, предусмотрено устройство гаражей личного транспорта в количестве 2600 машиномест. Кроме этого, в составе вновь размещаемой среднеэтажной жилой застройки предлагается устройство наземных стоянок личного транспорта в количестве 760 машиномест. Остальные автомобили предлагается размещать в карманах вдоль улиц и проездов.

Хранение личного транспорта жителей индивидуальной и малоэтажной жилой застройки предлагается осуществлять на придомовых и приквартирных участках.

Также в западной части г. Борзя предусмотрено размещение двух автомоек общей мощностью 8 постов.
Задачи программы «Формирование современной городской среды на территории городского поселения «Борзинское»:

1. повышение уровня благоустройства дворовых территорий городского поселения «Борзинское»; 

2. повышение уровня благоустройства муниципальных территорий общего пользования городского поселения «Борзинское»; 

3. повышение уровня вовлеченности заинтересованных граждан, организаций в реализацию мероприятий по благоустройству территории городского поселения «Борзинское».

 Сроки и этапы реализации подпрограммы: 2018-2022 годы.

Источник финансирования: Федеральный бюджет РФ, Бюджет Забайкальского края, бюджет г.п «Борзинское», средства заинтересованных лиц.

Работы по благоустройству дворовых территорий многоквартирных домов, предусмотренные Программой:

· ремонт дворовых проездов;

· обеспечение освещения дворовых территорий (при условии включения освещения придомовой территории в состав общего имущества в многоквартирном доме, с последующим его содержанием за счет средств собственников помещений);

· установка урн;

· установка скамеек.

· устройство детских и (или) спортивных площадок; 

· озеленение территории; 

· устройство площадок для выгула домашних животных; 

· оборудование мест парковки автотранспортных средств; 

· устройство пандусов; 

· устройство контейнерных площадок; 

· иные виды работ (проведение государственной экспертизы локальных сметных расчетов).

 Ожидаемые результаты реализации программы и показатели социально-экономической эффективности:
· доля дворовых территорий МКД, в отношении которых будут проведены работы по комплексному благоустройству, от общего количества дворовых территорий МКД составит 100 %;

· 157 комплектов проектно-сметной документации подготовлены на выполнение ремонта дворовых территорий МКД;

· площадь отремонтированного

· дорожного покрытия дворовых территорий МКД, составит 98088 кв. м;

· общая доля дворовых территорий МКД, на которых созданы комфортные условия для отдыха и досуга жителей, от общего количества дворовых территорий МКД, участвующих в Программе, составит 100 %;

· обеспечение комплексного благоустройства территорий общего пользования, мест массового отдыха людей городского поселения «Борзинское», составит 9 объектов знаковых и социально значимых мест;

· улучшение эстетического состояния территорий муниципального образования;

· уровень информирования о мероприятиях по формированию современной городской среды муниципального образования, в ходе реализации Программы достигнет до 100 %;

· доля участия населения в мероприятиях, проводимых в рамках Программы, составит 98 %

Поскольку через городское поселение проходит участок федеральной автомобильной автодороги (по ул. Карла Маркса), транзитный транспортный поток направлен по центральной части города.  В связи с этим так же в краткосрочной перспективе развития г.п. «Борзинское» планируется строительство объездной автомобильной дороги в обход жилой застройки в восточной части городского поселения. Заказчик данного участка автодороги является Федеральное казенное учреждение «Управление Федеральных автомобильных дорог на территории Забайкальского края» (ФКУ Упрдор «Забайкалье»). 
Разработана и утверждена проектная документация «Строительство автомобильной дороги А-350 Чита – Забайкальск – граница с Китайской Народной Республикой на участке км 368+000 – км 383+000 в Забайкальском крае». 
Данный участок автомобильной дороги в перспективе разгрузит транспортный поток в городском поселении. Начало проектируемого участка принимается существующий км 368+000 автомобильной дороги А-350. Конец проектируемого участка соответствует существующему км 383+000 автомобильной дороги А-350, в увязке с путепроводом через НЖДЛ «Нарын – Лугокан».
Основные технические параметры проектируемого участка объездной дороги:

	Технические параметры
	Показатели

	Категория автомобильной дороги
	II

	Строительная длина, км
	определить в проектной документации

	Расчетная скорость, км/ч.
	120 

	Число полос движения
	2 

	Ширина земляного полотна, м
	15,0 м 

	Ширина проезжей части
	7,5 м 

	Ширина обочин
	3,75 м 

	Тип дорожной одежды
	капитальный

	Расчетные нагрузки:

- для автомобильной дороги;

- для искусственных сооружений;
	А 11,5

А14, Н14


2. Результаты обследования улично-дорожной сети


Условно городское поселение можно разделить на два транспортных района, разделенных между собой железной дорогой, вдоль которой и расположен г.п. Борзя.

Городское поселение «Борзинское» расположено на левом берегу реки Борзя, в степной зоне. В настоящее время поселение не имеет достаточно четкого функционального зонирования. Селитебная территория города расчленена на два жилых района железнодорожной магистралью Чита – Забайкальск Восточный и Западный. Промышленные и коммунально-складские площадки разбросаны по всему городу и не образуют выраженных производственных зон. Наблюдается тяготение к образованию таких зон в западной части города (район мясокомбината), в юго-западной части – вдоль железнодорожной 32 ветки на Соловьевск, а также в юго-восточной части города – район предприятий агропромкомбината. Селитебные территории имеют квартальную систему застройки. Окраины застроены в основном, одноэтажными деревянными домами усадебного типа. В центральной части города имеется довольно значительное количество двухэтажных жилых и общественных зданий. В последние годы застроены целые кварталы по ул. Лазо, ул. К. Маркса пятиэтажными домами с встроенно-пристроенными учреждениями обслуживания. Центр размещен в его восточней части. Главной улицей города является ул.Ленина, на которой размещаются гостиница, дом культуры, горисполком и другие капитальные здания. Основная часть улиц слабо благоустроена. Зелени общего пользования в очень мало. Юго-западная часть занята спецтерриториями и капитальными благоустроенным жилым фондом. На территории застройки в настоящее время размещаются три небольших кладбища, закрытых для захоронения. Действующее кладбище расположено в юго-восточной части городских земель за пределами застроенных территорий. В северной части с двух сторон от железной дороги расположены дачные участки жителей г. Борзя.


Улично-дорожная сеть представлена дорогами разных категорий. Центральные улицы имеют достаточную ширину, хорошее покрытие, выложенную плиткой пешеходную часть тротуаров.  Пешеходное движение регулируется дорожными знаками и разметкой. Подземных переходов нет. Все улицы имею две полосы движения. 

Центральные улицы выполнены в капитальном исполнении (асфальтобетонное покрытие). Более 60% улиц города имеют дорожную одежду капитального типа. 

Движение основных потоков грузового транспорта осуществляется по улицам Матросова, К. Маркса, Лазо, Алек-Заводский и Соловьевский тракты, Победы, Промышленная, Восточная.

Общая протяженность улично-дорожной сети в пределах городской застройки составляет в настоящее время 78,2 км. При этой протяженности улиц с асфальтовым покрытием составляет 34,8 км или 44,5% от общего протяженности улично-дорожной сети.

Протяженность магистральных улиц и дорог в границах застройки 41,7 км или 53,3% от всей протяженности улично-дорожной сети. Из них с асфальтовым покрытием 29,5 км, с тротуарами – 16 км.

Тротуары на сегодняшний день присутствуют в основном только в центральной части города (порядка 20% от общего количество улиц).

Главной улицей города является ул. Ленина, протяженность 2,3 км. На всем протяжении эта улица имеет тротуары, асфальтовое покрытие. В центральной части улицы Ленина расположен бульвар длиной 1,5 км и шириной 6,0 м.

Общая протяженность улично-дорожной сети приведена в нижеследующей таблице (Таблица  1).
Основные параметры улично-дорожной сети
Таблица 1 

	№ п/п
	Категория
	Протяженность улицы, км
	Ширина проезжей части, м
	Минимальный размер тротуара, м

	1.
	Магистральные улицы районного значения
	38,89 (новое строительство - 11,84)
	7,0-8,0
	2,25

	2.
	Улицы и дороги местного значения
	118,82 (новое строительство - 50,97)
	6,0-7,0
	1,5

	3.
	Проезды
	51,46 (новое строительство 40,48)
	5,5-6,0
	до 1,0


Существующие примыкания назначены применительно к типовым проектным решениям ТП 503-0-47.87 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам». Согласно исторически сложившейся застройке г. Борзя все примыкания назначены под углом 90 градусов или близким к 90 градусов. В целях ориентации водителей и обеспечения безопасности движения на примыканиях проектом предусмотрена установка дорожных знаков. Радиусы закруглений на пересечениях и примыканиях магистральных улиц и улиц местного значения соответствуют СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений». Закругления на примыканиях приняты не менее 15 метров.  Закругления на въездах во дворы и местные проезды составляют от 5 до 10 метров, что так же соответствует нормативам. Конструкция дорожной одежды тротуаров и пешеходных дорожек соответствует типовым материалам 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам». Покрытие принято капитального типа. Для отделения тротуара и зеленой зоны предусмотрено устройство бортового камня марки БР100.20.8, а для отделения тротуара или зеленой зоны от проезжей части БР 100.30.15. В центральной части города для организации пешеходного движения за пределы проезжей части предусмотрено устройство пандусов с проезжей части к тротуарам и в местах пешеходных переходов. На пандусах в местах пересечения тротуаров с проезжей частью отметка бортового камня опускается до отметки проезжей части, а высота бортового камня  не должна превышает  4 см, а  продольный уклон пандуса принят 5% (50 промилле),  что соответствует СП 35-101-2001 «Проектирование зданий и сооружений с учетом доступности для маломобильных групп населения».

Остановки соответствуют к ТП 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам». Длина остановочной и посадочных полос справа и слева составляет 10 метров, длина полосы отгона не менее 10 метров. На всех остановках приняты посадочные полосы шириной 3 м. Покрытие посадочных площадок принято капитального типа.  Элементы, размещение и обустройство автобусных остановок выполнено по ОСТ 218.1.002-2003 «Автобусные остановки на автомобильных дорогах». На автобусных остановках на площадке ожидания установлены урны для мусора. 

Обустройство организация и безопасность движения на  магистральных улицах и местного значения в устроены в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52290-2004, ГОСТ Р 52289-2004, ГОСТ Р 51256-99, ГОСТ Р 52766-2007. 

На некоторых улицах, расположенных не в центральных частях города. отсутствует специально обустроенная пешеходная зона – тротуары либо пешеходные дорожки. Пешеходное движение на этих улицах осуществляется по их проезжим частям вследствие отсутствия тротуаров. 

Хранение индивидуального автотранспорта осуществляется на территории приусадебных участков, а также в гаражах. Проезды к дворовым территориям и дворовые дороги выполнены при строительстве города с минимальной шириной, практически без устройства мест стоянок для автомобильного транспорта, транспорт не может разъехаться. Водителям приходиться заезжать на газоны и тротуары. Во дворах на 1,5 м заезжены газоны, разрушены бордюрные камни и тротуары. Отсутствуют условия для без проблемного передвижения маломобильных групп населения.

Одной из основных проблем поселения является недостаток озелененных пространств, покрытых древесной и кустарниковой растительностью. В связи с этим населенный пункт по существу не имеет необходимого природного каркаса, что существенным образом сказывается на экологической ценности территории.

Объекты автомобильного транспорта в г.п. «Борзинское»:
· гаражный комплекс на 400 машиномест (коммунальная зона);

· автомойка на 4 поста (коммунальная зона);

· станция технического обслуживания на 8 постов (коммунальная зона)

· гаражный комплекс на 400 машиномест (коммунальная зона);

· станция технического обслуживания на 8 постов (коммунальная зона);

· гаражный комплекс на 400 машиномест (коммунальная зона);

· автомойка на 4 поста (коммунальная зона);

· станция технического обслуживания на 10 постов (коммунальная зона);

· гаражный комплекс на 600 машиномест (коммунальная зона);

· станция технического обслуживания на 6 постов (коммунальная зона);

· гаражный комплекс на 800 машиномест (коммунальная зона);

· станция технического обслуживания на 12 постов (коммунальная зона);

· наземные стоянки на 200 машиномест (зона застройки среднеэтажными жилыми домами);

· наземные стоянки на 80 машиномест (зона застройки среднеэтажными жилыми домами);

· наземные стоянки на 200 машиномест (зона застройки среднеэтажными жилыми домами);

· наземные стоянки на 80 машиномест (зона застройки среднеэтажными жилыми домами);

· наземные стоянки на 200 машиномест (зона застройки среднеэтажными жилыми домами).

3. Подготовка и проведение транспортных обследований

на территории г.п «Борзинское»
· Основаниями для проведения комплексного обследования условий дорожного движения являются:

· -Приказ Министерства транспорта Российской Федерации   от 17 марта 2015 года № 43 «Об утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения»;

· -Распоряжение Министерства транспорта Российской Федерации от 24 июня 2002 года № ОС-557-р «Рекомендации по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах»;

· -Распоряжение Министерства транспорта Российской Федерации от 19 июня 2003 года № ОС-555-р «Руководство по прогнозированию интенсивности движения на автомобильных дорогах»; 

· -ВСН 45-68 «Инструкция по учету движения транспортных средств на автомобильных дорогах»;

· -СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

Целями проведения натурного обследования ТП являются: 

1)
определение коэффициента загрузки участков УДС; 

2)
определение закономерностей изменения интенсивностей ТП; 

3)
определение состава ТП (доли подвижного состава пассажирского транспорта c разбиением на категории, грузового транспорта различной грузоподъемности, легкового транспорта); 

4)
определение закономерностей движения различных видов транспорта                       по УДС: 

-
пространственные закономерности (загрузка определенных магистралей УДС движением пассажирского транспорта, грузового транспорта и т.д.); 

-
временные закономерности (распределение интенсивности движения транспорта в течение недели, рабочего дня, выходного дня и т.д.). 

5)
определение закономерностей распределения ТП на пересечениях и примыканиях (определение преобладающих маневров с целью выявления основных маршрутов движения транспортных средств (далее – ТС), расчета режимов светофорного регулирования, оценки загрузки элементов УДС). 

В задачи обследования интенсивности движения ТП входит: 

1)
выбор мест проведения обследования посредством визуального наблюдения за движением транспорта. Подготовка материалов для регистрации данных (схемы, бланки, таблицы и пр.). Определение необходимого количества учетчиков                            и необходимых технических средств учета (видеорегистраторов) для выбранных сечений и/или узлов; 

2)
подсчет интенсивности ТП в соответствии с данной методикой в сечениях и/или узлах УДС; 

3)
обработка полученных результатов обследования; 

4)
формирование базы исходных данных о ТП в табличном виде для разработки транспортной модели. 

В ходе обследования собирают информацию о следующих параметрах ТП на УДС города: 

1)
интенсивности ТП на участках улиц; 

2)
интенсивности ТП на перекрестках; 

3)
составе ТП. 

Обработка данных об интенсивностях ТП движения ТС позволяет получить информацию о коэффициенте загрузки улиц и дорог, распределении средней скорости ТП во времени и пространстве, времени в пути между точками при передвижении на автомобиле. 

В ходе обследования выполняют замеры интенсивности ТП в конкретных сечениях УДС и/или в узлах УДС. Таким образом, обследование проводится в местах перераспределения ТП и/или на участках УДС без существенного перераспределения ТП. 

Измерение параметров ТП не должно проводиться в период неблагоприятных погодных условий, влияющих на состав и интенсивность ТП (интенсивные осадки                 в виде дождя или снега, гололедица). В ходе обследования должны быть учтены особенности места проведения измерений (например, расположение вблизи железнодорожного переезда, сужения проезжей части, проведения дорожных работ или возникновения ДТП). 

Учет интенсивности ТП производится путем видеомониторинга посредством портативной видеокамеры (видеорегистратора) учетчиками проезда каждого ТС через сечение перегона, подхода к перекрестку или непосредственно зоны перекрестка. 

При учете интенсивности движения на перегоне проезд ТС регистрируется                 в двух сечениях (в прямом направлении и в обратном направлении). При учете интенсивности движения на перекрестке число обследуемых сечений определяется схемой ОДД и количеством маневров. 

Обследуемые сечения группируются в «створы регистрации» с учетом возможности проведения обследования каждого створа одним прибором учета.                 

 На перегоне может располагаться один или два «створа регистрации», в зависимости от наличия и высоты дорожного ограждения, разделяющего ТП на проезжей части.

3.1. Подготовка и проведение натурного обследования интенсивности движения и состава транспортного потока

Подготовка и проведение натурного обследования интенсивности движения и состава ТП произведена ручным методом в четырех ключевых транспортных узлах на территории г.п. «Борзинское».

Для получения данных о ТП в качестве ключевых транспортных узлов были выбраны ключевые точки, согласно заданию Заказчика:
1. Пересечение улиц Карла Маркса и Матросова;

2. Пересечение улиц Промышленная и Победы;

3. Пересечение улицы Семенихина и Карла Маркса;

4. Примыкание автодороги к мкр. Борзя 2 от  автодороги Р-430;

5. Пересечение улиц Промышленная и Кирова;

6. Пересечение улиц Матросова и Партизанская;

7. Пересечение улиц Карла Маркса и Савватеевская.

Расположение мест обследования предварительно было согласовано с Администрацией г.п. «Борзинское».
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Рисунок 2- Схема расположения ключевых точек натурного обследования ТП.

Обследование выполнялось в течение 1 часа в следующие периоды будних дней:

· утренний «пик» 8-9ч,

· дневной период 13-14ч,

· вечерний «пик» 18-19ч.

Отдельно фиксировались потоки, движущиеся по каждой траектории (направлению) проезда перекрестка (от каждого подхода к перекрестку к каждому из выходов), составлялись схемы с направлениями движения по каждому транспортному узлу.

Учет интенсивности производится путем регистрации проезда каждого транспортного средства по каждому направлению и занесением отметки в стандартный бланк учета интенсивности движения.

В случае возникновения случайных помех (ДТП, перекрытие движения, закрытие железнодорожного переезда и т.п.), которые могут существенно повлиять на результаты обследования, обследование проведено повторно. При проведении обследований данные случаи не возникали.

Не допускалось проведение обследования различных направлений одного узла в разные дни.

Стандартный бланк учета интенсивности движения включал регистрацию транспортных средств с разделением по категориям:

· автобус большой вместимостью;

· автобус средний;

· микроавтобус;

· легковой автомобиль;

· грузовой транспорт грузоподъемностью до 2-х тонн;

· грузовой транспорт грузоподъемностью от 2-х до 6-ти тонн;

· грузовой транспорт грузоподъемностью от 6-ти до 10-ти тонн;

· грузовой транспорт грузоподъемностью от 10-ти до 20-ти тонн;

· более 20-ти тонн.

Эти данные были включены в отчет по каждому пересечению. На схемах пересечений были нанесены все полосы движения и направления движения по ним, подписаны пересекаемые улицы, а также ближайшие улицы, чтобы однозначно определить схему перекрестка.

3.2 Подготовка и проведение натурного обследования пассажиропотоков

на автобусном пассажирском транспорте

Подготовка и проведение натурного обследования пассажиропотоков на автобусном пассажирском транспорте на территории г.п. «Борзинское» проводилось табличным методом в трех ключевых точках. 

Для проведения натурного обследования пассажиропотоков на автобусном пассажирском транспорте выбраны остановки общественного транспорта:
1. Остановка общественного транспорта «ул. Гурьева» на улице Гурьева.;

2. Остановка общественного транспорта «Борзя-3» (на подъездной дороге к мкр. Борзя-3.);

3. Остановка общественного транспорта «Школа № 15» на ул. Ленина.
Расположение мест обследования предварительно было согласовано с Администрацией г.п. «Борзинское».

4. Анализ параметров дорожного движения и пешеходных потоков, параметров движения маршрутных транспортных средств и параметров размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств

4.1 Анализ параметров дорожного движения

Произведен анализ скорости, плотности и интенсивность движения транспортных и пешеходных потоков, уровень загрузки дорог движением, задержка в движении транспортных средств и пешеходов. Анализ выполнен на основе натурных обследований в ключевых точках. Картограммы распределения транспортных потоков представлены на этапе 2. Для г. Борзя района характерен вечерний час «пик» для транспортных потоков. Утренний час «пик» характеризуется меньшей плотностью потока по сравнению с вечерним. Наибольшая плотность транспортного потока наблюдается с 18:00 до 19:00, а с 18:30 до 19:00 наблюдается наибольшая загрузка улично-дорожной сети.

4.2. Анализ движения пешеходов вдоль улично-дорожной сети

Произведен так же анализ движения пешеходов вдоль улиц центральной части г.п. «Борзинское». Замеры проведены натурным наблюдением и подсчетами силуэтным  методом.  

Натурное обследование движения пешеходов проводилось: 

1)
с 7:00 до 10:00 утром; 

2)
с 17:00 до 20:00 вечером. 

Интенсивность пешеходного потока определяется численностью пешеходов, проходящих через определенное сечение пути в единицу времени. Плотность пешеходного потока определяется численностью пешеходов, приходящихся на 1 м2 площади. Типичные диапазоны скоростей движения пешеходов  по тротуару в свободных условиях составляет 0,7–1,1м/с.

Наибольшая плотность движения пешеходов наблюдается в вечерний пиковый период с 17:00 до 19:30. Плотности пешеходных потоков в вечерний час "пик" не более 0,2 чел./м2. Основные пути движения пешеходов  вдоль основных улиц центральной части города отображена на рисунке. Для движения пешеходов в составе улиц предусмотрены  пешеходные дорожки с шириной пешеходной части равной  от 1,5 до 2,25м, варьирующейся в зависимости от категории улицы. Покрытие тротуаров капитального типа асфальтобетонное или ж/б плиты, так же присутствует тротуарная плитка.

4.3 Анализ параметров движения маршрутных средств 

Подготовка и проведение натурного обследования пассажиропотоков на автобусном пассажирском транспорте проводилось табличным методом в трех ключевых точках. В городском поселении существует сеть пассажирского транспорта - автобусы. Автобусные маршруты связывают жилые районы с общественным и административным центром поселения. На территории поселения действуют четыре автобусных маршрутов:

· Автобусный маршрут №1 «ул. Гурьева – Звернохозяйство»

· Автобусный маршрут №2 «Ул. Гурьева – мкр. Борзя-3»

· Автобусный маршрут №3 «Ул. Гурьева – мкр. Борзя-3»

· Автобусный маршрут №4 «ООО "АвтоТранс" – мкр. Борзя-3 – Славянский проезд»

Городской маршрут №1 «ул. Гурьева – Зверохозяйство», протяженностью 12 км проходит по улицам: ул. Гурьева, ул. Партизанская, ул. К. Маркса, ул. Советская, ул. Ленина, ул. Матросова, ул. Даурская, ул. Семенихина, ул. Восточная, ул. Победы, ул. Промышленная.

Виды и классы транспортных средств: ПАЗ 3237-01 (мест для сидения – 17, номинальная вместимость – 54 чел.).

Частота движения – 36 рейсов в день. Интервал движения 30 мин. Движение автобусов по расписанию с 7:00 до 20:00.

Городской маршрут №2 «Ул. Гурьева – мкр. Борзя-3», протяженностью 14 км проходит по улицам: ул. Гурьева, ул. Партизанская, ул. Матросова, ул. Лазо, путепровод, ул. Промышленная, трасса Ивановка – Борзя – Соловьевск, подъездная дорога к мкр. Борзя - 2, подъездная дорога к мкр. Борзя-3.

Виды и классы транспортных средств: ПАЗ 3237-01(мест для сидения – 17, номинальная вместимость – 54 чел.).

Частота движения – 36 рейсов в день. Интервал движения 30 мин. Движение автобусов по расписанию с 7:00 до 20:00.

Городской маршрут №3 «Ул. Гурьева – мкр. Борзя-3», протяженностью 14 км проходит по улицам: ул. Гурьева, ул. Партизанская, ул. Матросова, ул. Лазо, путепровод, ул. Промышленная, трасса Ивановка – Борзя – Соловьевск, подъездная дорога к мкр. Борзя - 2, подъездная дорога к мкр. Борзя-3.
Виды и классы транспортных средств: ПАЗ 3237-01 (мест для сидения – 17, номинальная вместимость – 54 чел.).

Частота движения – 36 рейсов в день. Интервал движения 30 мин. Движение автобусов по расписанию с 7:00 до 20:00.
Городской маршрут №4 «ООО "АвтоТранс" – мкр. Борзя-3 – Славянский проезд», протяженностью 14 км проходит по улицам: Славянский проезд, ул. Фрунзе, ул. Советская, ул. Лазо, путепровод, ул. Промышленная, ул. Кирова, ул. Горького, ул. Нагорная, ул. Гастелло, ул. Победы, трасса Борзя – Ивановка – Соловьевск, мкр. Борзя - 3.
Виды и классы транспортных средств: ПАЗ 3237-01 (мест для сидения – 17, номинальная вместимость – 54 чел.).

Частота движения – 36 рейсов в день. Интервал движения 30 мин. Движение автобусов по расписанию с 7:00 до 20:00.
По данным натурных обследований были рассчитаны коэффициенты по использованию вместимости транспортных средств общественного транспорта в разрезе маршрутов. 

Определены: 

1)
коэффициент использования вместимости ТС на конечных пунктах – 0,45;

2)
средний коэффициент использования вместимости ТС на маршрутах – 0,98;

3)
вместимость ТС (автобус)– 54 человек;

4)
количество рейсов в сутки – более 13 единиц на одном маршруте.

Согласно данным натурного обследования, суммарный суточный пассажиропоток составляет в среднем 350 человек. В целом, проведенное исследование пассажиропотоков показывает, что на данный момент пассажирский транспорт общего пользования в целом справляется с имеющимся уровнем загрузки. Однако по данным вместимости ТС, достигающих предельные значения, требуется увеличение количества рейсов или открытие нового маршрута.

Результаты проведенных обследований на пассажирском транспорте:

1. Остановка общественного транспорта «ул. Гурьева» на улице Гурьева.

Часовой промежуток 8.00-9.00

Таблица 2
	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	5
	22
	65

	2
	2
	А
	54
	10
	17
	55

	3
	2
	А
	54
	7
	20
	65

	5
	2
	А
	54
	12
	23
	65


Часовой промежуток 13.00-14.00

Таблица 3
	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	9
	9
	35

	2
	2
	А
	54
	5
	4
	25

	3
	2
	А
	54
	6
	8
	35

	5
	2
	А
	54
	4
	3
	30


Часовой промежуток 18.00-19.00

Таблица 4
	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	12
	19
	55

	2
	2
	А
	54
	11
	13
	45

	3
	2
	А
	54
	         7
	25
	60

	5
	2
	А
	54
	5
	23
	65


2. Остановка общественного транспорта «Борзя-3» (на подъездной дороге к мкр. Борзя-3.)

Часовой промежуток 8.00-9.00

Таблица 5

	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	5
	22
	65

	2
	2
	А
	54
	10
	17
	55

	3
	2
	А
	54
	7
	20
	65

	4
	1
	А
	54
	11
	17
	55

	5
	2
	А
	54
	10
	18
	55


Часовой промежуток 13.00-14.00

Таблица 6

	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	9
	9
	35

	2
	2
	А
	54
	5
	4
	25

	3
	2
	А
	54
	6
	8
	35

	4
	1
	А
	54
	4
	6
	25

	5
	2
	А
	54
	5
	5
	25


Часовой промежуток 18.00-19.00

Таблица 7

	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	12
	18
	55

	2
	2
	А
	54
	11
	12
	45

	3
	2
	А
	54
	         8
	26
	60

	4
	1
	А
	54
	         9
	25
	60

	5
	2
	А
	54
	13
	17
	55


3. Остановка общественного транспорта «Школа № 15» на ул. Ленина

Часовой промежуток  8.00-9.00

Таблица 8
	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	9
	6
	95


Часовой промежуток  13.00-14.00

Таблица 9
	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	3
	4
	40


Часовой промежуток  18.00-19.00

Таблица 10
	№ маршрута
	Количество ПЕ
	Тип ПЕ
	Вместимость ПЕ, пасс.
	Число вышедших, чел./ч.
	Число вошедших, чел./ч.
	Средняя наполненность на 1 ПЕ, %

	1
	2
	А
	54
	8
	10
	85


4.4 Анализ параметров размещения мест для стоянки и остановки транспортных средств

Произведено обследования наличия парковочных стоянок и остановочных пунктов на улицах г.п. «Борзинское». Стоянка автомобилей (автостоянка, паркинг, парковка, гараж, гараж-стоянка) - здание, сооружение или специальная открытая площадка, предназначенная для хранения (стоянки) преимущественно легковых автомобилей.

На сегодняшний день в районе имеется необходимое количество парковок и стоянок транспортных средств, как вдоль улиц, так и на специально отведенных местах (карманы для парковки, специально отведенные места для стоянки). УДС районного центра достаточно обеспечена расположением остановочных пунктов на центральных улицах. Недостаток парковочных мест для хранения личного автотранспорта выявлен только на придомовых территориях.
5. Анализ остановочных пунктов маршрутного пассажирского транспорта и  мест вынужденных остановок

Остановочные пункты общественного транспорта соответствуют к ТП 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам». Длина остановочной и посадочных полос справа и слева составляет 10 метров, длина полосы отгона не менее 10 метров. На всех остановках приняты посадочные полосы шириной 3 м. Покрытие посадочных площадок принято капитального типа.  Элементы, размещение и обустройство автобусных остановок выполнено по ОСТ 218.1.002-2003 «Автобусные остановки на автомобильных дорогах». На автобусных остановках на площадке ожидания установлены урны для мусора. 
[image: image4.jpg]



Фото 1 – остановка общественного транспорта на ул. Карла Маркса.
6. Анализ статистических данных и результатов обследования

по интенсивности движения

Замеры интенсивности движения по составу транспортного потока по всем направлениям выполнены в часы пик, рабочие и выходные дни. 
Обследование в точке 1. Пересечение улиц Карла Маркса и Матросова.
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Рисунок 2 – Схема перекрестка с указанием потоков
Часовой промежуток: 8.00-9.00

Таблица 11
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	34
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	38
	4
	1
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	2
	1
	1
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	11
	3
	1
	1
	-
	-

	N5
	-
	1
	1
	193
	8
	9
	6
	4
	1

	N6
	-
	-
	-
	12
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	4
	1
	1
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	7
	5
	1
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	-
	11
	2
	1
	1
	-
	-

	N10
	-
	-
	-
	10
	5
	2
	1
	-
	-

	N11
	-
	2
	2
	188
	8
	9
	5
	5
	1

	N12
	-
	-
	-
	13
	3
	1
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 13.00-14.00

Таблица 12
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	30
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	24
	4
	1
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	2
	1
	1
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	9
	2
	1
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	1
	188
	6
	7
	5
	2
	1

	N6
	-
	-
	-
	10
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	4
	1
	1
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	7
	5
	1
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	-
	8
	5
	1
	1
	-
	-

	N10
	-
	-
	-
	7
	6
	1
	1
	-
	-

	N11
	-
	-
	2
	185
	7
	9
	3
	5
	4

	N12
	-
	-
	-
	13
	3
	1
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 18.00-19.00

Таблица 13
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	39
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	45
	5
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	4
	1
	1
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	12
	3
	1
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	-
	14
	2
	1
	1
	-
	-

	N6
	-
	-
	-
	13
	5
	1
	2
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	8
	2
	1
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	8
	4
	1
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	2
	222
	8
	9
	6
	4
	6

	N10
	-
	-
	2
	231
	8
	9
	5
	5
	7

	N11
	-
	-
	-
	7
	3
	1
	1
	-
	-

	N12
	-
	-
	-
	12
	3
	1
	1
	-
	-


Обследование в точке 2 Пересечение улиц  Победы и Промышленная;
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Рисунок 3 – Схема перекрестка с указанием потоков
Часовой промежуток: 8.00-9.00

Таблица 14
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	2
	201
	5
	2
	2
	2
	1

	N2
	-
	-
	1
	58
	5
	2
	2
	2
	1

	N3
	-
	-
	1
	198
	6
	1
	3
	1
	1

	N4
	-
	-
	-
	46
	3
	2
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	-
	38
	2
	1
	1
	-
	-

	N6
	-
	-
	1
	51
	4
	2
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 13.00-14.00
Таблица 15
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	1
	189
	2
	2
	1
	2
	1

	N2
	-
	-
	2
	51
	3
	2
	2
	1
	1

	N3
	-
	-
	1
	190
	4
	1
	3
	1
	1

	N4
	-
	-
	-
	40
	2
	1
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	1
	32
	1
	1
	1
	-
	-

	N6
	-
	-
	-
	44
	1
	2
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 18.00-19.00
Таблица 16
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	1
	228
	9
	4
	3
	2
	2

	N2
	-
	-
	1
	61
	2
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	3
	209
	8
	2
	5
	2
	1

	N4
	-
	-
	1
	51
	3
	2
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	-
	42
	2
	1
	1
	-
	-

	N6
	-
	-
	1
	55
	4
	2
	1
	-
	-


Обследование в точке 3 Пересечение улиц Карла Маркса, Семенихина и Кольцевая.
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Рисунок 4 – Схема перекрестка с указанием потоков

Часовой промежуток: 8.00-9.00

Таблица 17
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	34
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	38
	4
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	40
	5
	3
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	37
	5
	2
	1
	-
	-

	N5
	-
	1
	1
	191
	8
	9
	6
	4
	6

	N6
	-
	-
	-
	32
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	45
	4
	2
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	39
	6
	3
	1
	-
	-

	N9
	
	-
	-
	41
	5
	2
	1
	-
	-

	N10
	
	-
	-
	38
	8
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	1
	2
	189
	8
	9
	5
	5
	7

	N12
	-
	-
	-
	29
	6
	3
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 13.00-14.00

Таблица 18
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	34
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	55
	3
	4
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	37
	5
	3
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	37
	5
	2
	1
	-
	-

	N5
	-
	1
	1
	181
	8
	7
	5
	4
	1

	N6
	-
	-
	-
	32
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	45
	4
	2
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	47
	5
	3
	1
	-
	-

	N9
	
	-
	-
	29
	4
	2
	1
	-
	-

	N10
	
	-
	-
	32
	7
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	-
	2
	183
	7
	5
	3
	1
	1

	N12
	-
	-
	-
	29
	6
	3
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 18.00-19.00

Таблица 19
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	43
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	1
	1
	98
	8
	9
	-
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	54
	5
	3
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	39
	5
	6
	2
	-
	-

	N5
	-
	1
	1
	213
	8
	9
	6
	4
	6

	N6
	-
	-
	-
	38
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	48
	4
	2
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	32
	4
	3
	1
	-
	-

	N9
	
	-
	-
	41
	6
	2
	1
	-
	-

	N10
	
	-
	-
	39
	8
	4
	3
	-
	-

	N11
	-
	2
	2
	225
	9
	9
	6
	7
	8

	N12
	-
	-
	-
	47
	6
	3
	1
	-
	-


Обследование в точке 4 Пересечение улиц Победы и автодороги к микрорайону Борзя-2.
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Рисунок 5 – Схема перекрестка с указанием потоков

Часовой промежуток: 8.00-9.00

Таблица 20
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	2
	56
	5
	2
	2
	2
	1

	N2
	-
	-
	2
	58
	5
	2
	4
	2
	1

	N3
	-
	-
	1
	77
	6
	1
	3
	1
	1

	N4
	-
	-
	2
	82
	5
	2
	2
	2
	1

	N5
	-
	-
	2
	58
	6
	3
	4
	2
	1

	N6
	-
	-
	2
	67
	5
	2
	2
	3
	1


Часовой промежуток: 13.00-14.00
Таблица 21
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	2
	56
	5
	2
	2
	2
	1

	N2
	-
	-
	2
	58
	5
	2
	4
	2
	1

	N3
	-
	-
	1
	77
	6
	1
	3
	1
	1

	N4
	-
	-
	2
	82
	5
	2
	2
	2
	1

	N5
	-
	-
	2
	58
	6
	3
	4
	2
	1

	N6
	-
	-
	2
	67
	5
	2
	2
	3
	1


Часовой промежуток: 18.00-19.00
Таблица 22
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	2
	68
	5
	4
	2
	2
	

	N2
	-
	1
	2
	67
	7
	2
	4
	2
	1

	N3
	-
	2
	1
	81
	6
	3
	3
	1
	

	N4
	-
	-
	2
	80
	5
	4
	2
	2
	1

	N5
	-
	-
	2
	67
	6
	3
	4
	2
	

	N6
	-
	1
	2
	75
	7
	2
	2
	3
	1


Обследование в точке 5 Пересечение улиц Промышленная, Кирова и автодороги к микрорайону Борзя-2.
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Рисунок 5 – Схема перекрестка с указанием потоков

Часовой промежуток: 8.00-9.00

Таблица 23
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	
	1
	1
	134
	8
	6
	4
	6
	1

	N2
	-
	-
	-
	38
	4
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	1
	1
	146
	5
	6
	6
	4
	6

	N4
	1
	1
	1
	187
	8
	6
	4
	6
	1

	N5
	-
	1
	1
	191
	6
	9
	6
	4
	6

	N6
	-
	-
	-
	32
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	45
	4
	2
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	39
	6
	3
	1
	-
	-

	N9
	
	-
	-
	41
	5
	2
	1
	-
	-

	N10
	
	-
	-
	38
	8
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	1
	2
	189
	8
	9
	5
	5
	7

	N12
	-
	1
	1
	192
	9
	9
	6
	4
	6


Часовой промежуток: 13.00-14.00

Таблица 24
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	
	1
	1
	111
	4
	1
	1
	1
	1

	N2
	-
	-
	-
	30
	2
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	1
	1
	125
	5
	4
	3
	1
	1

	N4
	1
	1
	1
	168
	7
	6
	4
	6
	1

	N5
	-
	1
	1
	175
	6
	7
	6
	4
	1

	N6
	-
	-
	-
	29
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	36
	4
	1
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	29
	6
	3
	1
	-
	-

	N9
	
	-
	-
	38
	5
	2
	1
	-
	-

	N10
	
	-
	-
	31
	8
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	1
	2
	155
	8
	9
	3
	2
	2

	N12
	-
	1
	1
	160
	5
	4
	4
	1
	2


Часовой промежуток: 18.00-19.00

Таблица 25
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	
	1
	1
	145
	8
	6
	4
	6
	1

	N2
	-
	-
	-
	39
	4
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	1
	1
	149
	5
	5
	6
	3
	1

	N4
	1
	1
	1
	196
	7
	5
	4
	6
	1

	N5
	-
	1
	1
	199
	6
	9
	6
	4
	1

	N6
	-
	-
	-
	39
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	55
	4
	2
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	47
	6
	4
	1
	-
	-

	N9
	
	-
	-
	43
	5
	2
	1
	-
	-

	N10
	
	-
	-
	46
	8
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	1
	2
	191
	8
	8
	5
	5
	5

	N12
	-
	1
	1
	198
	9
	9
	6
	4
	6


Обследование в точке 6 Пересечение улиц Партизанская и Матросова
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Рисунок 5 – Схема перекрестка с указанием потоков

Часовой промежуток: 8.00-9.00

Таблица 26
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	99
	8
	6
	4
	6
	1

	N2
	-
	-
	-
	38
	4
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	1
	1
	101
	5
	6
	6
	4
	-

	N4
	-
	-
	-
	87
	7
	6
	4
	4
	-

	N5
	-
	1
	1
	93
	6
	7
	6
	4
	-

	N6
	-
	-
	-
	33
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	36
	4
	3
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	37
	5
	3
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	-
	42
	5
	2
	1
	-
	-

	N10
	-
	-
	-
	44
	8
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	1
	2
	81
	5
	3
	5
	5
	-

	N12
	-
	1
	1
	79
	8
	8
	6
	4
	-


Часовой промежуток: 13.00-14.00

Таблица 27
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	99
	8
	6
	4
	6
	1

	N2
	-
	-
	-
	38
	4
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	1
	1
	101
	5
	6
	6
	4
	-

	N4
	-
	-
	-
	87
	7
	6
	4
	4
	-


	N5
	-
	1
	1
	93
	6
	7
	6
	4
	-

	N6
	-
	-
	-
	33
	5
	2
	1
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	36
	4
	3
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	37
	5
	3
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	-
	42
	5
	2
	1
	-
	-

	N10
	-
	-
	-
	44
	8
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	1
	2
	81
	5
	3
	5
	5
	-

	N12
	-
	1
	1
	79
	8
	8
	6
	4
	-


Часовой промежуток: 18.00-19.00

Таблица 28
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	109
	6
	7
	9
	2
	1

	N2
	-
	-
	-
	55
	4
	2
	1
	-
	-

	N3
	-
	1
	1
	103
	5
	6
	6
	4
	-

	N4
	-
	-
	-
	89
	8
	6
	4
	4
	-

	N5
	-
	1
	1
	99
	6
	7
	6
	4
	-

	N6
	-
	-
	-
	45
	7
	2
	2
	2
	-

	N7
	-
	-
	-
	36
	6
	3
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	46
	5
	4
	1
	1
	-

	N9
	-
	-
	-
	49
	5
	2
	2
	1
	-

	N10
	-
	-
	-
	52
	8
	4
	1
	-
	-

	N11
	-
	1
	2
	90
	6
	3
	5
	5
	-

	N12
	-
	1
	1
	91
	8
	8
	6
	4
	-


Обследование в точке 7 Пересечение улиц Карла Маркса и Савватеевская.
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Рисунок 5 – Схема перекрестка с указанием потоков

Часовой промежуток: 8.00-9.00

Таблица 29
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	34
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	29
	4
	1
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	35
	2
	1
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	23
	2
	1
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	1
	190
	8
	7
	4
	2
	1

	N6
	-
	-
	-
	21
	5
	2
	2
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	42
	1
	1
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	10
	5
	1
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	-
	38
	6
	2
	1
	-
	-

	N10
	-
	-
	-
	71
	6
	1
	1
	-
	-

	N11
	-
	-
	2
	177
	7
	9
	3
	5
	4

	N12
	-
	-
	-
	57
	4
	1
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 13.00-14.00

Таблица 30
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	31
	5
	2
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	21
	4
	1
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	33
	2
	1
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	23
	2
	1
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	1
	172
	8
	7
	4
	2
	1

	N6
	-
	-
	-
	21
	5
	2
	2
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	40
	1
	1
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	10
	5
	1
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	-
	38
	6
	2
	1
	-
	-

	N10
	-
	-
	-
	61
	6
	1
	1
	-
	-

	N11
	-
	-
	2
	132
	7
	9
	3
	5
	4

	N12
	-
	-
	-
	50
	4
	1
	1
	-
	-


Часовой промежуток: 18.00-19.00

Таблица 31
	№ потока
	Интенсивность движения, авт/ч

	
	Автобусы
	Легковой автомобиль
	Грузовой транспорт грузоподъемность

	
	большой вместимости
	Средней вместимости
	микроавтобус
	
	до 2-х тонн
	От 2 до 6 тонн
	От 6 до 10-ти тонн
	От 10 до 20-ти тонн
	Более 20-ти тонн

	N1
	-
	-
	-
	52
	5
	3
	1
	-
	-

	N2
	-
	-
	-
	51
	5
	1
	1
	-
	-

	N3
	-
	-
	-
	48
	2
	1
	1
	-
	-

	N4
	-
	-
	-
	23
	6
	1
	1
	-
	-

	N5
	-
	-
	1
	196
	8
	7
	4
	2
	1

	N6
	-
	-
	-
	39
	5
	2
	3
	-
	-

	N7
	-
	-
	-
	48
	3
	2
	1
	-
	-

	N8
	-
	-
	-
	29
	5
	1
	1
	-
	-

	N9
	-
	-
	-
	45
	6
	2
	1
	-
	-

	N10
	-
	-
	-
	71
	8
	1
	1
	-
	-

	N11
	-
	-
	2
	189
	7
	9
	3
	5
	4

	N12
	-
	-
	-
	78
	5
	1
	1
	-
	-


6. Анализ статистических данных и результатов обследования по интенсивности движения

Расчётная интенсивность движения на 2018 год в результате определилась в следующих размерах (таблица 32):
Расчетная интенсивность движения на 2019 год г.п. «Борзинское»

Таблица 32 
	Наименование участков
	Грузовое движение, автомобилей/сутки
	Пассажирское движение, автомобилей/сутки
	Всего, ав./сут.
	Приведен-ная интенсив-ность, авт./сут.

	
	До 2 тонн
	От 2,1 до 5 тонн
	Более 5 тн
	
	
	

	
	
	
	Одино-чные
	Автопо-езда
	Легковые 
	Автобу-сы
	
	

	
	
	
	
	
	
	(микро-автобу-сы)
	
	

	Улица Ленина
	185
	96
	45
	41 
	5776
	201
	6303
	6734

	Улица Промышленная
	158
	98
	74
	43
	3868
	34
	4275
	4523

	Улица Карла Маркса
	218
	112
	67
	12
	6136
	198
	6743
	7218

	  Улица Матросова
	110
	48
	12
	 -
	1866
	88
	2124
	2318

	Улица Победы
	324
	124
	6
	 -
	1601
	75
	2130
	2394


Представленные исходные данные по интенсивности движения всех видов ТС послужили основой для расчета перспективной интенсивности движения. Анализ и прогноз интенсивности выполнены согласно ОДМ «Руководство по прогнозированию интенсивности движения на автомобильных дорогах» № ОС-555-р от 19 июня 2003 года;

Интенсивность движения на 2023 и 2028 годы была определена с помощью экстраполяции, с учётом темпов роста интенсивности движения. 

Метод прямой экстраполяции, при использовании которого прогнозирование интенсивности движения осуществляют на основе установления существующей интенсивности, которая увеличивается в соответствии с выявленной за несколько предшествующих лет тенденцией ее изменения. В общем виде идея метода может быть представлена формулой:

N(t) = N(0)(1 + ()t, где

N(t) - ожидаемая интенсивность движения на t-й перспективный год, автомобилей/сутки; 

N(0) - исходная интенсивность движения, автомобилей/сутки;

 ( - коэффициент среднегодового прироста интенсивности движения; 

t - перспективный период, лет. 

Метод экстраполяции целесообразно использовать в условиях сложившейся сети автомобильных дорог, когда в перспективе не предполагается выполнение работ по строительству новых и повышению технического уровня существующих дорог.

Также расчёт интенсивности движения автотранспорта производился во взаимосвязи с усреднёнными показателями работы грузового и пассажирского автотранспорта в настоящее время и на перспективный период, определёнными в результате анализа статистических показателей, которые характеризуются следующими данными:

1)
T – число дней работы автомобильного транспорта в течение года (275, 365);

2)
q – средняя грузоподъёмность автомобилей (7,0 – 7,5 тонн);

3)
b – коэффициент использования пробега (0,5);

4)
y – коэффициент использования грузоподъёмности (0,8);

5)
k – коэффициент, учитывающий необъёмные перевозки (0,8).

При определении перспективной интенсивности движения на соответствующие временные периоды был учтен наиболее вероятный вариант социально-экономического развития и района тяготения и обоснованный ежегодный темп роста интенсивности движения автомобильного транспорта, определившийся в размере для:

1)
грузовых автомобилей – 1%;

2)
легковых автомобилей – 1.5%;

3)
автобусов – 1,0%.

В результате, перспективная среднесуточная интенсивность движения определилась в следующих размерах (таблица 33):

Перспективная среднесуточная интенсивность движения на 2026 год

Таблица 33
	Наименование участков
	Грузовое движение, автомобилей/сутки
	Пассажирское движение, автомобилей/сутки
	Всего, ав/сут
	Приведен-ная интенсив-ность, авт./сут.

	
	До 2 тонн
	От 2,1 до 5 тонн
	Более 5 тн
	
	
	

	
	
	
	Одино-чные
	Автопо-езда
	Легковые 
	Автобу-сы
	
	

	
	
	
	
	
	
	(микро-автобу-сы)
	
	

	Улица Ленина
	198
	103
	48
	45
	6180
	215
	6744
	7206

	Улица Промышленная
	169
	105
	79
	46
	4139
	36,38
	4574
	4840

	Улица Карла Маркса
	233
	120
	72
	13
	6566
	211,86
	6986
	7723

	  Улица Матросова
	118
	51
	13
	0
	1997
	94,16
	2273
	2480

	Улица Победы
	347
	133
	6
	0
	1713
	80,25
	2279
	2562


Преобладающим является движение легкового автотранспорта, удельный вес которого составил 80 % в общем потоке движения.

Приведение потока ТС к потоку, состоящему только из легковых автомобилей, осуществляют с помощью специальных коэффициентов из таблицы 4.2 СП 34.13330.2012.
 7. Анализ статистики аварийности с выявлением причин возникновения дорожно-транспортных происшествий


Выполнен сбор данных по статистики аварийности за 3-х летний период с 2016 по 2018 годы. 
Анализ дорожно-транспортных происшествий выполнено согласно ОДМ 218.6.015-2015 «Рекомендации по учету и анализу дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах Российской Федерации».

Анализ распределения ДТП по протяженности дорог и улиц проводят с целью:

1)
выявления мест концентрации ДТП; 

2)
изучения условий и причин возникновения мест концентрации ДТП, а также отдельных ДТП, в местах совершения которых выявлены недостатки транспортно-эксплуатационного состояния УДС;

3)
назначения мероприятий по ликвидации мест концентрации ДТП и профилактике возникновения ДТП из-за недостатков транспортно-эксплуатационного состояния УДС.

Анализ ДТП включает: 

1)
оценку тенденций изменения основных показателей аварийности;

2)
установление недостатков транспортно-эксплуатационного состояния УДС в местах совершения ДТП, оценку изменения числа ДТП из-за недостатков транспортно-эксплуатационного состояния УДС, в результате реализации мер по их профилактике;

3)
выявление мест концентрации ДТП и определение их характеристик; 

4)
оценку изменения показателей аварийности после реализации мероприятий по обеспечению БДД на аварийно-опасных участках.

Для более детальной оценки состояния аварийности, выявления особенностей ее формирования на отдельных дорогах и улицах проводят анализ сведений:

1)
о ДТП различных видов и тяжести их последствий; 

2)
об объектах УДС в местах совершения ДТП;

3)
о состоянии проезжей части в местах совершения ДТП;  

4)
об освещении в местах совершения ДТП; 

5)
о недостатках транспортно-эксплуатационного состояния УДС в местах совершения ДТП;

6)
о факторах, оказывающих влияние на режим движения, в местах совершения ДТП;

7)
об основных показателях аварийности на участках автомобильных дорог вне населенных пунктов и в их пределах;

8)
о видах ДТП, в местах совершения которых установлены недостатки транспортно-эксплуатационного состояния УДС;  

9)
о местоположении мест концентрации ДТП;

10)
о недостатках транспортно-эксплуатационного состояния дорог в местах ДТП на участках их концентрации.

На основе результатов анализа сведений о ДТП определяют: 

1)
адреса и сроки планируемых мероприятий по профилактике возникновения ДТП из-за недостатков транспортно-эксплуатационного состояния УДС; 

2)
адреса и сроки планируемых мероприятий по профилактике и устранению мест концентрации ДТП.

Виды дорожно-транспортных происшествий за 3-х летний период, имеющие повторение на определенных локальных участках в г.п «Борзинское»:

Столкновение – происшествие, при котором движущиеся ТС столкнулись между собой или с подвижным составом железных дорог. К этому виду относятся также столкновения с внезапно остановившимся ТС (перед светофором, при заторе движения или из-за технической неисправности) и столкновения подвижного состава железных дорог с остановившимся (оставленным) на путях ТС.

Наезд на пешехода – происшествие, при котором ТС наехало на человека или он сам натолкнулся на движущееся ТС.

Для выбора варианта и очередности проведения совершенствования дорожных условий на участках концентрации ДТП проведена оценка стабильности их местоположения на дороге согласно табл. 5.1. ОДМ 218.4.004-2009. 
К стабильным ДТП отнесены (Произошли каждый год в течении 3-х лет с 2016 по 2018 г.г.):

1. Столкновение. Наезд на пешехода. Пересечение улиц Лазо и Советская, на участке в районе ул.Лазо, дом 56, ул. Советская, дома 3-7.
2. Столкновение. Наезд на пешехода. Пересечение улиц Карла Маркса и Савватеевская, на участке в районе ул. Карла Маркса дома 96, ул. Савватеевская дом 58

3. Столкновение. Пересечение улиц Карла Маркса и Матросова, на участке в районе ул.Карла Маркса дом 139, ул. Советская, дома 3-7.
Для стабильных ДТП определена степень опасности участков дорог, где они возникают. Степень опасности участков концентрации ДТП установлена в соответствии с "Правилами учета и анализа дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах Российской Федерации". таблица П 6.3. По степени опасности участки концентрации ДТП подразделяются на малоопасные, опасные и очень опасные. В г.п. «Борзинское» не выявлены очень опасные участки и опасные участки, все участки отнесены к малоопасным.

На всех участках ДТП произведена оценка технико-эксплуатационного состояния дороги с целью предложений мероприятий по повышению безопасности.

Оценка технико-эксплуатационного состояния участков ДТП.

Для выявления дорожных условий, способствующих формированию мест концентрации ДТП, также рекомендуется в соответствии с таблицей 6.3 ОДМ 218.4.004-2009 проводить оценку степени соответствия показателей технического уровня, эксплуатационного состояния и уровня содержания дорог и дорожных сооружений нормативным требованиям. 

На участке концентрации ДТП преобладающим следует считать тот вид происшествий, количество которых составляет более 50 % от общего числа ДТП, совершенных за последний расчетный период. В случае если на участке концентрации ДТП выявлен преобладающий вид ДТП, то в числе наиболее вероятных факторов, способствующих их возникновению, следует рассматривать следующие неблагоприятные дорожные условия.
Выявление дорожных условий способствующих формированию ДТП

Таблица 35
	№
п/п
	Преобладающий вид ДТП
	Неблагоприятные дорожные условия, способствующие возникновению ДТП данного вида

	1
	Столкновения
	Несоответствие ширины проезжей части, радиуса кривой в плане, расстояния видимости нормам для дорог рассматриваемой категории; превышение фактического уровня загрузки дороги движением оптимального его значения; отсутствие разделительной полосы, несоответствие типа пересечений и примыканий интенсивности движения транспортных потоков, отсутствие переходно-скоростных полос на въездах и съездах

	2
	Наезды на пешеходов
	Отсутствие оборудованных пешеходных переходов в необходимых местах, отсутствие или неудовлетворительное состояние тротуаров и пешеходных дорожек в населенных пунктах, несоответствие расстояния видимости нормам для дорог данной категории, неудовлетворительное содержание автобусных остановок или их отсутствие в необходимых местах


Дефекты и несоответствия нормативным требованиям элементов и параметров дорог, рассматриваются в числе возможных причин формирования участков концентрации ДТП. Поэтому в местах ДТП произведено обследование технико-эксплуатационного состояния дорог. 

Для ликвидации и профилактики возникновения участков концентрации ДТП в общем случае рекомендуется предусматривать один из четырех вариантов совершенствования дорожных условий:

-
доведение параметров геометрических элементов дороги до требований норм на проектирование автомобильных дорог или (и) повышение категории дороги, совершенствование показателей технического уровня дорог (стратегия А);

-
доведение транспортно-эксплуатационных качеств дороги до нормативных требований (без изменения параметров геометрических элементов трассы), повышение уровня инженерного оборудования и обустройства дороги (стратегия В);

-
обеспечение необходимого уровня содержания дорог и искусственных сооружений (стратегия С);

-
совершенствование организации движения, введение регламентирования режимов движения.

Стратегия А направлена на совершенствование показателей технического уровня дорог и обеспечение высокого уровня безопасности движения при этом практически полностью решается задача ликвидации участков концентрации ДТП.

Данная стратегия предусматривает приведение параметров элементов поперечного профиля дороги и плана трассы в соответствие с нормами проектирования за счет проведения работ по реконструкции и капитальному ремонту.

В число возможных объектов реконструкции или капитального ремонта рекомендуется также включать стабильные или мигрирующие участки концентрации ДТП, на которых фактический уровень безопасности движения характеризуется как низкий.

Стратегия В направлена на совершенствование показателей эксплуатационного состояния дорог (без изменения параметров геометрических элементов дорог) и позволяет обеспечить допустимый уровень безопасности движения, при этом ожидается снижение уровня аварийности на участках концентрации ДТП или частичная их ликвидация.

В рамках данной стратегии предусматривается приведение транспортно-эксплуатационных качеств дороги в соответствие с нормативными требованиями, повышение уровня инженерного оборудования и обустройства дороги, за счет проведения работ по ремонту.

При планировании дорожных работ в число возможных объектов ремонта рекомендуется включать участки концентрации ДТП, на которых для данного типа дорог фактический уровень безопасности движения характеризуется как предельный или допустимый.

Стратегия С направлена на обеспечение высокого уровня содержания дорог                  и дорожных сооружений и позволяет обеспечивать допустимый уровень безопасности движения на участках концентрации ДТП. В рамках данной стратегии предусматривается в приоритетном порядке осуществлять работы по содержанию. 

Участки улиц и дорог, к которым прилагаются стратегии представлены в таблице 36.

Участки улиц и дорог, к которым предлагаются стратегии

Таблица 36
	№ п/п
	Место ДТП
	Вид ДТП
	Стратегия

	1
	Пересечение улиц Лазо и Советская
	Столкновение
	С

	2
	Пересечение улиц Карла Маркса и Савватеева
	Столкновение
	С

	3
	Пересечение улиц Карла Маркса и Матросова
	Столкновение
	С

	4
	Пересечение улиц Лазо и Советская
	Наезд на пешехода
	А, В, С

	5
	Пересечение улиц Карла Маркса и Савватеевская
	Наезд на пешехода
	А, В, С


Стратегии предложены согласно таблице 7.3 ОДМ 218.4.004-2009.

Перечень основных мероприятий по устранению и профилактике возникновения мест концентрации ДТП, предложен согласно таблице 8.2 ОДМ 218.4.004-2009.

Таблица 8.2 ОДМ 218.4.004-2009
Таблица 37
	Стратегия совершенство​вания дорожных условий
	Мероприятия по устранению и профилактике возникновения мест концентрации ДТП

	А
	Полная перестройка существующей дороги

	
	Частичная перестройка земляного полотна и дорожной одежды в связи с изменением продольного профиля

	
	Уширение земляного полотна и дорожной одежды

	
	Ремонт земляного полотна

	
	Устройство виража

	
	Устройство переходно-скоростных полос на пересечениях и примыканиях

	
	Усиление дорожной одежды асфальтобетонных покрытий

	
	Устройство двухслойного асфальтобетонного покрытия на цементобетонном покрытии

	
	Устройство асфальтобетонного покрытия на щебеночных (гравийных) покрытиях

	
	Устройство а/б покрытия на щебеночных (гравийных) покрытиях

	
	Устройство и ремонт автобусных остановок

	
	Устройство тротуаров и пешеходных дорожек

	
	Ремонт площадок отдыха

	
	Устройство электроосвещения

	
	Исправление системы водоотвода

	В
	Устройство нового покрытия с использованием существующей дорожной одежды в качестве основания

	
	Ремонт земляного полотна

	
	Исправление системы водоотвода

	
	Устройство выравнивающего слоя асфальтобетонного покрытия

	
	Устройство поверхностной обработки на дорогах с асфальтобетонным покрытием, щебеночным (гравийным)

	
	Обработка вяжущим щебеночных (гравийных) покрытий

	
	Кирковка с дополнительной обработкой битумом на щебеночных (гравийных) покрытиях, обработанных вяжущим

	
	Замена разрушенных плит цементнобетонных покрытий

	
	Ремонт обочин

	
	Ремонт автобусных остановок

	
	Ремонт тротуаров и пешеходных дорожек

	
	Ремонт площадок отдыха

	
	Устройство электроосвещения

	
	Ремонт подземных переходов

	С
	Ямочный ремонт асфальтобетонных покрытий, щебеночных обработанных вяжущим (гравийных),

	
	Заливка трещин асфальтобетонных покрытий, щебеночных обработанных вяжущим (гравийных)

	
	Ремонт швов и трещин цементнобетонных покрытий

	
	Профилирование щебеночных (гравийных) покрытий

	
	Профилирование грунтовых дорог

	
	Ремонт обочин

	
	Ремонт и замена дорожных знаков

	
	Ремонт и замена ограждений


Участки улиц и дорог, к которым предлагаются мероприятия

Таблица 24

	№ п/п
	Место ДТП
	Стратегия
	Мероприятие

	1
	Пересечение улиц Лазо и Советская
	А,В,С
	1.Предложение по установке Знака «Обратной связи с водителем» на участке км58-км59

2.Устройство (ремонт) тротуаров и пешеходных дорожек, установка перильного ограждения, установка знака «Пешеходный переход» на базе светофора Т.7 на нерегулируемых пешеходных переходах.

3. Установка направляющих устройств (барьерное металлическое дорожное ограждение, линейное дорожное ограждение)

	2
	Пересечение улиц Карла Маркса и Савватеевская
	А,В,С
	1.Предложение по установке Знака «Обратной связи с водителем» на участке км58-км59

2.Устройство (ремонт) тротуаров и пешеходных дорожек, установка перильного ограждения, установка знака «Пешеходный переход» на базе светофора Т.7 на нерегулируемых пешеходных переходах.

3. Установка направляющих устройств (барьерное металлическое дорожное ограждение, линейное дорожное ограждение)

	3
	Пересечение улиц Карла Маркса и Матросова
	А,С
	1.Устройство переходно-скоростных полос на пересечениях и примыканиях
2. Ремонт и замена дорожных знаков


7. Оценка уровня транспортной доступности г.п «Борзинское»

 с учетом транспортных корреспонденций с другими муниципальными 
образованиями и территориями

Транспортная доступность – нормативный показатель затрат времени на транспортные сообщения между различными пунктами в пределах систем группового расселения. Это экономическая категория, имеющая отношение не только к транспортному комплексу, но и ко всему социально-экономическому устройству страны. 

Транспортную доступность для населения можно определить, как возможность воспользоваться объектами транспортной инфраструктуры и услугами транспорта для различных групп населения. 

Транспортная доступность г.п. «Борзинское»:

8.0  часовая ж/д транспортная доступность до: 

–
города Чита;

26   часовая ж/д транспортная доступность до: 

–
города Иркутск;

15   часовая ж/д транспортная доступность до: 

–
города Благовещенск;

· Авиационный транспорт и водный транспорт отсутствуют.
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ВВЕДЕНИЕ

Повышение эффективности работы транспорта и максимальное удовлетворение потребностей населения в перевозках достигается при рациональной организации дорожного движения. Рациональное функционирование организации дорожного движения способствует сокращению времени доставки пассажиров и грузов, повышению уровня безопасности дорожного движения и снижению негативного воздействия транспортных средств на окружающую среду.

Целью данного проекта является разработка Комплексной схемы организации дорожного движения (КСОДД), задачей которой на текущем этапе является создание обоснованного подхода к формированию мероприятий по оптимизации схем организации дорожного движения в определенных узлах и дорожной сети муниципального образования в целом при помощи моделирования текущей транспортной ситуации и прогнозной на перспективные периоды.

Для достижения поставленной цели на третьем этапе необходимо решить следующие задачи:

- провести транспортные обследования с целью установления параметров транспортных потоков в ключевых транспортных узлах;

- разработать базовые микромодели ключевых транспортных узлов на основании результатов проведенных транспортных обследований с возможностью компьютерной симуляции транспортных потоков;

- произвести расчет перераспределения транспортных потоков в ключевых транспортных узлах на основании планов развития улично-дорожной сети;

- произвести расчет времени в пути, а также распределение средней скорости транспортного потока в моделируемых ключевых транспортных узлах;

- проанализировать полученные результаты с определением оптимального варианта организации дорожного движения в ключевых транспортных узлах.

Решение озвученных задач основывается на результатах сбора исходных данных, проведения транспортных замеров и анализа ситуации, полученных в рамках проведения работ 1 этапа.

Для решения задач второго этапа было проведено моделирование с использованием программного обеспечения мирового уровня PTV Vision® VISSIM и PTV Vision® VISUM.

Результаты решения задач второго этапа позволяют обоснованно подойти к формированию мероприятий по оптимизации схем организации дорожного движения в моделируемых узлах и УДС образования в целом.

1. Разработка базовых микромоделей ключевых транспортных узлов для утреннего и вечернего пикового периода

1.1 Проведение транспортных обследований с целью установления параметров транспортных потоков в ключевых транспортных узлах

В качестве транспортных узлов для микромоделирования, были выбраны следующие точки:

1. Пересечение улиц Промышленная и Победы;

2. Пересечение улиц Карла Маркса и Матросова;

3. Пересечение улиц Партизанская и Матросова;

Результаты обследования других ключевых точек так же являются основой для составления макромодели транспортных потоков улично-дорожной сети.

В рамках первого этапа разработки КСОДД были собраны все необходимые данные для создания микромодели: геометрия пересечения, картографическая основа для моделирования, параметры транспортных потоков пересечения.

Анализ результатов натурного обследования транспортных потоков, проведенного в рамках первого этапа разработки КСОДД не выявил пиковой загрузки улично-дорожной сети. Данные по интенсивности транспортных потоков и направлениям движения всех видов транспортных средств представлены в первом этапе разработки КСОДД. Моделируемые пересечения не имеют светофорное регулирование.

Улицы Промышленная, Победы, Партизанская и Матросова имеют по две полосы движения, на пересечениях улиц Матросова и Карла Маркса учтены допполосы. В модели учтены по две полосы движения на пересечении. Геометрические параметры пересечений определялись натурными обследованиями, а также топосъемкой без координатной привязки при помощи тахеометра. Проведение транспортных обследований выполнено с целью установления параметров транспортных потоков в ключевых транспортных узлах.
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Рисунок 1 – Схема расположения ключевых транспортных узлов для микромоделирования.

1.2 Подготовка к построению базовых микромоделей

Задачи по определению узких мест транспортной системы и оценке эффективности мероприятий по ее организации позволяет решать транспортное микромоделирование. В рамках данного подхода создается микромодель исследуемого участка, проводится проверка ее адекватности, определяются критерии оценки различных вариантов организации дорожного движения, проводится оптимизация исходной модели для максимального приближения моделируемой ситуации к реальной. Микромоделирование позволяет воссоздавать реальные ситуации в 
максимальном приближении к действительности и проводить транспортные исследования оперативно и действенно.

В качестве средства микромоделирования использовалось программное обеспечение PTV Vision® VISSIM. Основными компонентами микромодели являются:

- масштабированная графическая основа, представляющая моделируемый участок;

- конфигурация дорожной сети с разметкой и дорожными знаками;

- состав и интенсивность транспортных потоков на всех входах дорожной сети;

- маршрутная сеть с распределенной по типу ТС относительной нагрузкой.

Имитация движения транспортных средств или пешеходов может выполняться в Vissim в виде анимации. Многие важные транспортно-технические параметры наглядно отображаются в окнах или выводятся в файлы или базы данных, к примеру, распределение времени в пути и распределение времени задержки, дифференцированные по группам пользователей.

Модель транспортного потока определяет модель поведения за впереди идущим с целью отображения движения в колонне за впереди идущим транспортным средством по одной полосе движения, а также модель смены полосы движения.

Транспортные средства перемещаются в сети с помощью модели транспортного потока. Качество модели транспортного потока оказывает существенное влияние на качество имитации. В отличие от более простых моделей, в которых за основу берутся постоянные скорости и неизменное

поведение следования за впереди идущими транспортными средствами, Vissim использует психофизиологическую модель восприятия Видемана (1974 г.) (Виды движения в модели транспортного потока по Видеману) [8].

Модель следования за впереди идущим была принята эталонной после многочисленных эмпирических исследований, проведенных техническим университетом г. Карлсруэ. Более актуальные измерения доказывают, что изменившаяся за последние годы манера езды и технические возможности транспортных средств корректно отображаются в данной модели.

В модели Vissim на проезжих частях с несколькими полосами движения водитель учитывает не только впереди едущие транспортные средства, но и ТС на соседних полосах.

Последовательность действий по разработке базовой микромодели в Vissim выглядит следующим образом.

На первом этапе микромоделирования решаются такие задачи как изучение и анализ исходной информации и документации, уточнение имеющейся информации (план-схемы, карты и пр.), определение недостающей информации, разработка плана съемки ключевых элементов моделируемого участка и расчета транспортных потоков, проходящих через район моделирования.

Далее осуществляется построение микромодели анализируемого участка и ввод всей необходимой информации. После построения микромодели осуществляется первоначальное моделирование с целью измерения параметров разработанной модели для последующих процедур оценки адекватности и калибровки. Процедура оценки адекватности модели и ее калибровки состоит из проверки ряда основополагающих факторов:

- визуальное отсутствие столкновения транспортных средств (проезд через друг друга) при пересекающихся потоках;

- после каждой итерации (запуск имитации) в папке с проектом появляется файл с расширением *.err, в котором присутствует описание найденных в модели ошибок. Необходимо, чтобы их количество было минимальным (в зависимости от размера модели);

- визуальное отсутствие пропадания транспортных средств при движении по маршрутам с одного отрезка на другой;

- проконтролировать внесенные исходные данные (состав транспортного потока, интенсивности входящих потоков, распределение по маршрутам, расписания движения ОТ, время ожидания на остановках ОТ и т.д.).

После осуществления процедур калибровки получается микромодель, адекватно отражающая реальную транспортную ситуацию на анализируемом участке УДС. Следующим шагом в построении модели является анализ параметров дорожного движения. Для проведения данного анализа необходимо включить в модель различные датчики и детекторы, которые позволят получить данные о средней скорости, плотности и загрузке транспортных потоков, длине заторов и времени в пути на подъездах к пересечениям. После анализа полученных данных можно делать вывод о необходимости введения мероприятий по оптимизации дорожного движения или о ее отсутствии.
1.3 Разработка микромоделей исследуемых пересечений

Для анализа существующей на пересечении ситуации разрабатывается микромодель узла. В процессе моделирования выявляются проблемы, возникающие при проезде исследуемого участка, или делается вывод об их отсутствии. Процесс разработки базовой микромодели рассмотрен на примере построения модели перекрестка улиц Карла Маркса и Матросова.

В программе VISSIM была построена транспортная схема пересечения, которая состоит из дорожных и соединительных отрезков с шириной, соответствующей исходным данным о геометрических характеристиках моделируемого объекта.

Отрезки представляют собой проезжую часть дороги в разных направлениях с установленным количеством полос движения, которое задается как параметр соответствующих отрезков. Схемы создавались на масштабированной графической основе, что позволило построить геометрию пересечения в соответствии с существующей конфигурацией узла.

На рисунке 2 приведен пример транспортной схемы рассматриваемого пересечения в ключевой точке№2, пересечение улиц Карла Маркса и Матросова, по которым проходит региональная автодорога общего пользования. Отрезки представлены в виде осей (синим цветом выделены основные отрезки, розовым – соединительные отрезки). Такое отображение позволяет лучше представить все возможные на пересечении схемы движения транспортных средств и оценить правильность построение геометрии пересечения в среде моделирования. При моделировании учитываются конфликтные точки на всех исследуемых пересечениях в пределах населенного пункта.
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Рисунок 2 – Транспортная схема модели перекрестка улиц Карла Маркса и Матросова.

На основе транспортной схемы определены конфликтные точки пересечения, что позволяет более точно смоделировать конфликтные ситуации на пересечении и обеспечить высокую точность моделирования.
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Рисунок 3 – Конфликтные точки пересечения перекрестка улиц Карла Маркса и Матросова.

Далее данные из паспортов замеров интенсивности транспортных потоков были введены для каждого входящего потока. Также на основании полученных из паспортов замеров данных были заданы маршруты движения ТС в модели и введены нагрузки по каждому направлению.

На следующем этапе моделирования была проведена симуляция функционирования транспортной сети, проверка адекватности построенной модели и ее калибровка. Проверку адекватности построенная модель прошла успешно:

- столкновения транспортных средств (проезд через друг друга) при пересекающихся потоках отсутствуют;

- в папке с проектом отсутствуют файлы с расширением .*err, в которых присутствует описание найденных в модели ошибок;

- пропадание транспортных средств при движении по маршрутам с одного отрезка на другой отсутствует;

- внесенные исходные данные полностью соответствует данным, полученным в результате транспортного обследования.

После проверки модели производится ее итоговая симуляция и запись информации с измерительных пунктов.

Исходные точки всех исследуемых пересечений участвовали в построении общей транспортной модели. 

Расчет времени в пути и распределение средней скорости ТП в транспортных узлах производились в среде программного комплекса PTV Vision® VISSIM. 

На рисунках 4 – 5 представлены примеры картограммы скорости и интенсивности ТП в ключевом транспортном узле № 3 на пересечение улиц Карла Маркса и Матросова в г.п. «Борзинское» в часы «пик».

Средняя скорость движения в ключевом транспортном узле № 3 в утренний час «пик» составляет 35 км/ч, в вечерний час «пик» составляет 30 км/ч. 
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Рисунок 4 – Картограмма скорости ТП в ключевом транспортном узле № 3 в утренний и вечерний час «пик»
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Рисунок 5 – Картограмма интенсивности ТП в ключевом транспортном узле № 3 в утренний, и вечерний час «пик»

1.4. Расчет перераспределения транспортных потоков в ключевых транспортных узлах на основании планов развития улично-дорожной сети.
Расчет перераспределения транспортного потока в ключевых транспортных узлах проводился с учетом планов развития и изменения транспортного спроса в программе VISUM, с помощью обучающей процедуры. Обучающая процедура была разработана профессором Лозе и описана в учебнике Schnabel, Lohse (1997). Эта процедура отображает "процесс обучения", во время которого участники движения при использовании сети постоянно получают новую информацию, и исходя из нее, принимают новые решения. Исходя из перераспределения все-или-ничего, водители учитывают информацию последней поездки при новом поиске пути. В итеративном процессе идет многократный поиск кратчайших путей, причем сопротивление для поиска путей выводится из сопротивления при актуальной нагрузке и последнего предполагаемого сопротивления. В каждом отдельном шаге общий объем транспортного потока перераспределяется на самые короткие найденные пути. 

В первом шаге итерации учитываются только сопротивления сети в ненагруженном состоянии (как 100 % перераспределение наилучших путей). Расчет сопротивления в каждом последующем шаге итерации происходит с ранее рассчитанными средними сопротивлениями и сопротивлениями на основе актуальной нагрузки, это значит, каждый шаг итерации n опирается на сопротивления, установленные с помощью n-1. 

Перераспределение матрицы корреспонденций на сеть соответствует частоте, с которой был найден путь (сохраняется в VISUM). Процедура прекращается только тогда, когда предполагаемое время, положенное в основу выбора путей поездки, и время движения, получаемое на основе путей поездки в нагруженной сети, с достаточной точностью соответствуют друг другу; это стабильное состояние в транспортной сети с большой вероятностью соответствует поведению участников движения при выборе путей. 

При расчете предполагаемого времени поездки для каждого отрезка для следующего шага итерации n+1 время поездки, предполагаемое для n, прибавляется к разнице между действительным временем поездки, рассчитанным в шаге итерации n (на основе функций CR), и временем поездки, предполагаемым для n. Эта разница умножается на значение DELTA (0,15...0,5), что приводит к уменьшению колебаний. 

Это можно представить в виде следующей формулы: 

T S (n+1) = T S(n) + DELT A x (T M(n) – T S(n)), где: 

T S(n) – время поездки, предполагаемое для шага итерации n; 

T S(n+1) – время поездки, предполагаемое для следующего шага итерации n+1; 

T M(n) – действительное время поездки, рассчитанное в шаге итерации n. 

Условие отмены выводится из достаточного соответствия предполагаемого времени поездки для шагов итерации n и n-1 и действительного времени поездки, установленном в шаге итерации n, которое определяется переменным параметром точности ЭПСИЛОН. 

Первоначально в программе VISSIM было показано распределение ТП в ключевых узлах полученное в результате натурного обследования. Для прогнозирования ТП на перспективу выполнены расчеты коэффициентов приведения, учитывающие: изменения численности населения, уровня автомобилизации, распределения рабочих мест в близи рассматриваемых узлов. 

При выборе пути участниками движения на принятии решения о выборе направления решающее значение имеют места расположения объектов притяжения, геометрия УДС, ОДД и условия перемещения. Оценив перечисленные данные, участники движения выбирают кратчайшие расстояния для перемещений. Также водители учитывают информацию последней поездки при новом поиске пути. В каждом отдельном шаге общий объем ТП перераспределяется на самые короткие найденные пути.
2. Разработка предложений по оптимизации организации дорожного движения на рассматриваемых транспортных узлах с проработкой на микромоделях

Анализ времени проезда транспортных средств пересечений ключевых узлов №1 (улиц Промышленная и Победы), №2 (улиц Карла Маркса и Матросова), №3 (Партизанская и Матросова) показал, что очереди транспортных перед перекрестком до стоп-линии не выявлены. В результате анализа не выявлены транспортные проблемы, так как интенсивности транспортных потоков имеют низкие значения, что не порождает транспортных проблем. 

3. Анализ результатов имитационного моделирования на микроуровне 

По данным микромоделирования и анализу расчетной интенсивности, скорости и плотности потоков в ключевых точках в расчетный момент времени (2019 год), составлена картограмма загрузки улично-дорожной сети движением автотранспорта. Анализ картограммы показывает, что пропускная способность улично-дорожной сети в 2019 году в г. Борзя соответствует нормативным значениям и далека от исчерпания.
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Рисунок 6 – Картограмма расчетной загрузки дорожной сети движением ТС в 2019 году.
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Рисунок 7 – Картограмма расчетной загрузки дорожной сети движением транспорта 

на долгосрочную перспективу до 2034 г 
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Рисунок 8 – Картограмма расчетной загрузки дорожной сети движением транспорта 

на долгосрочную перспективу до 2039 г 

По данным расчетной интенсивности на среднесрочную и долгосрочную перспективу, рассмотренным на этапе 1, пропускная способность УДС г.п. «Борзинское» далека от исчерпания.

Транспортная макромодель прогнозных лет на основании существующих планов и прогнозов социально-экономического развития была разработана для г.п. «Борзинское».
Для учета перспективного перераспределения пассажирского и грузового потока по сети учитываются мероприятия по строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на расчетные сроки:

· на краткосрочную перспективу (0-5 лет) - разработка варианта транспортной модели на период до 2020-2024гг.

· на среднесрочную перспективу (6-10 лет) - разработка варианта транспортной модели на период до 2025-2029гг.

· на долгосрочную перспективу (11-15 лет) - разработка варианта транспортной модели на период 2030- 2034 гг.

 Обработка информации осуществляется посредством создания в модели дополнительных сценариев с вводом вариантов развития перспективной сети согласно утвержденному генеральному плану. 

Для учета перспективного перераспределения пассажирского и грузового потока по сети учитываются мероприятия по строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на расчетные сроки. Обработка информации осуществляется посредством создания в модели дополнительных сценариев с вводом вариантов развития перспективной сети. 

На рисунках 6-7 представлена картограмма расчетной интенсивности движения с классификацией по уровню загрузки в утренний час пик на расчетный годы до 2034 года. Проблем с исчерпанием пропускной способности дорог не обнаружено. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В результате проведенного моделирования было воссоздано транспортное районирование на базе социально-экономической статистики, введены параметры улично-дорожной сети, транспортных инфраструктурных объектов. По итогам разработки транспортных макромоделей прогнозных лет на основании существующих планов и прогнозов социально-экономического развития и развития транспортной инфраструктуры муниципального образования не было выявлено существенных проблем, вызванных чрезмерной нагрузкой на дорожную сеть района. 

Был проведен анализ транспортной ситуации в одном из ключевых узлов района. Было выявлено минимальное количество транспортно-дорожных проблем на исследуемом участке. Были сформированы картограммы скорости и интенсивности ТП для исследуемого участка. Для г.п. «Борзинское» характерен вечерний час «пик» для транспортных потоков. Утренний час «пик» характеризуется меньшей плотностью потока по сравнению с вечерним. 

Сформулированные на третьем этапе задачи проекта были решены в необходимом объеме.
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ВВЕДЕНИЕ
Объект исследования – улично-дорожная сеть городского поселения «Борзинское», организация дорожного движения и транспортно-эксплуатационное состояние дорог.

Цель данного этапа работы – разработка технически и экономически обоснованных предложений и предпроектных решений по усовершенствованию ОДД с созданием благоприятных условий для движения транспорта и пешеходов в увязке с архитектурно-планировочной структурой города.
Для достижения поставленной цели на четвертом этапе необходимо решить следующие задачи:

· разработка мероприятий по развитию дорожной сети муниципального образования и организации движения легкового и грузового транспорта; 

· разработка мероприятий по оптимизации системы пассажирских перевозок; 

· разработка мероприятий по совершенствованию условий велосипедного и пешеходного движения на территории муниципального образования; 

· разработка мероприятий по повышению общего уровня безопасности дорожного движения на территории муниципального образования; 

· разработка мероприятий по оптимизации парковочного пространства на территории муниципального образования.

ПРОЕКТНЫЕ РЕШЕНИЯ

1. Разработка предложений и решения по основным мероприятиям КСОДД

Подготовка принципиальных предложений и решений по основным мероприятиям разработаны в увязке с документами территориального планирования и документации по планировке территории, документами стратегического планирования. 

Все предложенные мероприятия по развитию улично-дорожной по видам работ можно разделить на:

· реконструктивно-планировочные 

· организационные.

К реконструктивно-планировочным мероприятиям относятся все мероприятия, связанные с изменением существующих параметров улично-дорожной сети, основными из которых являются: 

· реконструкция и капитальный ремонт существующих улиц и дорог; 

· устройство элементов обустройства для повышения уровня безопасности (барьерное ограждение, дорожные знаки, разметка, знаки обратной связи с водителем, шумовые полосы и т.п.);

· устройство парковок;

Разработка реконструктивно-планировочных мероприятий проводилась на основе оценки и сопоставления интенсивности движения и пропускной способности существующей улично-дорожной сети, в ходе которого определялись коэффициенты загрузки элементов существующей сети транспортными потоками. Затем, на основании данных об уровне загрузки элементов улично-дорожной сети движением при существующем положении были определены основные направления совершенствования организации движения и реконструкции на них с оценкой их по конкретному обеспечению необходимой пропускной способности.  

К организационным мероприятиям относятся все мероприятия, которые не связаны с изменением основных параметров имеющейся улично-дорожной сети, а позволяют упорядочить движение и наиболее оптимально и равномерно перераспределить на нее имеющуюся нагрузку и использовать заложенный в нее ранее физический лимит пропускной способности. К числу основных мероприятий относятся следующие: 

· мероприятия по обеспечению безопасности на пассажироперевозящем транспорте; 

· работы по актуализации Комплексной схемы организации дорожного движения;

· разработка отдельных программ или проектов по повышению уровня безопасности на дорогах;

· разработка проектов по реконструкции или капитальному ремонту отдельных участков улично-дорожной сети;

· организация схемы движения грузового транспорта;

· организация схемы движения общественного транспорта;

· образовательные мероприятия в школах и детских садах, направленных на повышение культуры поведения на дороге и изучение правил дорожного движения, а именно:

1. создание серии видеофильмов по безопасному поведению на дорогах и улицах для внеклассной работы с учащимися общеобразовательных учреждений и воспитанниками учреждений дополнительного образования; 

2.  разработка и тиражирование научно–методических материалов, образовательных программ, печатных и электронных учебных пособий по безопасному поведению на дорогах и улицах. 

3. создание видео– и телевизионной информационно–пропагандистской продукции, организация тематической (социальной) наружной рекламы (баннеры, перетяжки), а также размещение материалов в средствах массовой информации, общественном транспорте, кинотеатрах и т.д. 

4.  создание детских автогородков. 

2. Оценка предлагаемых вариантов проектирования 

В связи с выявленной минимальной загрузкой улично-дорожной сети в г.п. «Борзинское» (мене 100%), установлено, что, а пропускная способность дорог далека от исчерпания на расчетную долгосрочную перспективу.  Поэтому в рамках КСОДД варианты проектирования по изменению улично-дорожной сети в целом не предусматриваются, а предлагаются только локальные мероприятия по изменению, улучшению участков УДС или ее элементов с учетом доведения до нормативных показателей и повышения уровня безопасности. 

3. Разработка мероприятий по КСОДД

3.1 Обеспечение транспортной и пешеходной связанности территорий. 

Организация движения пешеходов при переходе проезжих частей в г. Борзя осуществляется согласно дорожным знакам и дорожной разметки «пешеходный переход». Знаки с импульсной индикацией на базе светофора Т.7 отсутствуют. Движение пешеходов вдоль улиц осуществляется по пешеходным дорожкам или тротуарам. Тротуары и пешеходные дорожки, находятся в хорошем состоянии и имеют капитальный тип покрытия преимущественно в большей части центрального района города Борзя. УДС имеет достаточную взаимосвязь пешеходных зон и проезжих частей улиц.

3.2 Категорирование улично-дорожной сети

УДС г.п. «Борзинское» не имеет официальных документов по установлению категорий улиц и дорог в соответствии с СП Градостроительство. В рамках КСОДД предлагается назначение категорий улиц и дорог с учетом их прогнозируемой загрузки, ожидаемого развития прилегающих территорий и планируемых мероприятий. Категории назначены в соответствии с классификацией, приведенной в таблице 11.1, 11.2, 11.5, 11.6 СП42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*».
Предложения по категориям:

1. Магистральные улицы районного значения. 

Транспортная и пешеходная связи в пределах жилых районов, выходы на другие магистральные улицы. Обеспечивают выход на улицы и дороги межрайонного и общегородского значения. Движение регулируемое и саморегулируемое. Пропуск всех видов транспорта. Пересечение с дорогами и улицами в одном уровне. Пешеходные переходы устраиваются вне проезжей части и в уровне проезжей части. Ширина полосы движения: 3,25 – 3,75 метров. Число полос движения: 2-4 полосы. Расчетная скорость движения 50-70 км/час. Категорию предложено присвоить улицам:

· Ул. Карла Маркса

· Ул. Ленина

· Ул. Промышленная

· Подъездная автодорога к мкр. Борзя-2

2. Улицы и дороги местного значения: улицы в зонах жилой застройке.

Транспортные и пешеходные связи на территории жилых районов (микрорайонов), выходы на магистральные улицы районного значения, улицы и дороги регулируемого движения. Обеспечивают непосредственный доступ к зданиям и земельным участкам. Ширина полосы движения: 3,0 – 3,5 метров. Число полос движения: 2-4 полосы. Расчетная скорость движения 30-50 км/час. 

3.Улицы и дороги местного значения: улицы в производственных зонах.

Транспортные и пешеходные связи внутри промышленных, коммунально-складских зон и районов, обеспечение доступа к зданиям и земельным участкам этих зон. Пешеходные переходы устраиваются в уровне проезжей части. Ширина полосы движения: 3,5 метров. Число полос движения: 2-4 полосы. Расчетная скорость движения 50 км/час.

 4. Проезды. 

Подъезд транспортных средств к жилым и общественным зданиям, учреждениям, предприятиям и другим объектам городской застройки внутри районов, микрорайонов (кварталов). Ширина полосы движения: 3.0 -3,5 метров. Число полос движения: 1-2 полосы. Расчетная скорость движения 30 - 40 км/час.

3.3 Распределение транспортных потоков по сети дорог

Основными улицами, по которым осуществляются основные транспортные связи – это улицы Карла Маркса, Победы, Промышленная и Матросова. Эти улицы с наибольшими в поселении интенсивностью транспортных средств и пассажиропотоком, соединяют городское поселение с федеральной и региональными автомобильными дорогами, имеют покрытие капитального типа – асфальт. Все улицы имеют две полосы движения. Организации движения транспортных средств осуществляется согласно установленным дорожным знакам. Светофорное регулирование действует на пересечении улиц Карла Маркса и Матросова. Очереди перед светофором в «часы пик» незначительные, 5 - 6 автомобилей, заторовые ситуации отсутствуют. Улицы с односторонним движением автотранспорта отсутствуют. В целом существующая схема движения автотранспорта на УДС г. Борзя соответствует интенсивности транспортных потоков и справляется с существующей транспортной загрузкой. Целесообразно использование существующей сложившейся схемы движения автотранспорта с учетом среднесрочной и долгосрочной перспективы разработки мероприятий КСОДД.
3.4 Разработка и внедрение автоматизированной системы управления дорожным движением (АСУДД)

АСУДД (автоматизированная система управления движением) – это система, которая обеспечивает организацию дорожного движения, автоматическую работу светофорных объектов на дорожных перекрестках, городских трассах и в разных районах крупных городов. АСУДД подразумевает установку современных светодиодных светофоров, а также систем фото и видеонаблюдения за ситуацией на дорогах и табло обратного отсчета. Система АСУД позволяет организовать дорожное движение, значительно оптимизировать поток транспорта на различных участках магистралей, сообщая участникам дорожного движения про обстановку и метеоусловия, а также разделяя приоритеты автомобильного транспорта на дороге. 

АСУДД предназначена для построения АСУДД различной сложности в зависимости от городских дорожно-транспортных условий. Объектом управления в АСУДД являются транспортные потоки на дорожной сети города. Основные задачи, решаемые АСУДД – минимизация времени проезда транспорта по ДС и повышение безопасности движения.

Проектирование АСУД для г.п. «Борзинское» не рекомендуется в связи с отсутствием светофорных объектов и достаточной пропускной способностью улично-дорожной сети с учетом долгосрочной перспективы развития транспортных потоков (более 10 лет), а также с отсутствием необходимости оснащения УДС светофорными объектами в объеме необходимым для контролирования и создания системы АСУДД. Поэтом у создания АСУДД на территории г.п. «Борзинское» нецелесообразно даже с учетом мероприятий на долгосрочную перспективу.

3.5 Организации системы мониторинга дорожного движения

Согласно статье 10 Федерального закона от 29.12.2017 N 443-ФЗ "Об организации дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации": 

· Мониторинг дорожного движения осуществляется федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг и управлению государственным имуществом в сфере дорожного хозяйства, уполномоченными органами исполнительной власти субъекта Российской Федерации или органами местного самоуправления, организациями, уполномоченными в области организации дорожного движения.

· Мониторинг дорожного движения осуществляется в целях формирования и реализации государственной политики в области организации дорожного движения, оценки деятельности федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органов местного самоуправления по организации дорожного движения, а также в целях обоснования выбора мероприятий по организации дорожного движения, формирования комплекса мероприятий, направленных на обеспечение эффективности организации дорожного движения.

Предложения по организации системы мониторинга дорожного движения, установке детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения документации по ОДД, принципам формирования и ведения баз данных в г.п. «Борзинское»:

· Детекторы транспортного потока

· Хранение информации в виде баз данных или Геоинформационной системе (ГИС)

Дорожный контроллер – контроллер светофора. Может быть «простой» - т.е. не способный изменять состав и временные границы фаз регулирования или способный изменять только ограниченно (по расписанию). Может быть «интеллектуальный», т.е. способный менять фазы адаптивно на основании показаний детекторов транспорта или по командам из центра.

Задачи, решаемые детекторами автотранспорта:

Сбор данных о текущем трафике для дорожных контроллеров (светофоров). С их помощью производится локальное адаптивное управление перекрестком. Управление производится при помощи перераспределения длительностей светофорных фаз для разных направлений на основании информации от детекторов. Перекресток управляется независимо от соседних перекрестков.

Программные комплексы баз данных представляют собой набор программ для решения инженерно-технических и управленческих задач:

· Диагностика автомобильных дорог и мостовых сооружений – включает возможность формирования отчетных документов, построение линейных графиков ТЭС АД, автоматизированную оценку транспортно-эксплуатационного состояния, планирование ремонтных работ и др.

· Паспортизация и инвентаризация автомобильных дорог и мостов – автоматизированное формирование документов в соответствии с действующими нормативами и регламентами.

· Видеопаспортизация автомобильных дорог – сбор и хранение достоверной и оперативной видеоинформации о состоянии сети дорог, с возможностью дальнейшего определения по кадру геометрических параметров автодорог, визуальной оценки состояния проезжей части и обочин, определения наличия и видов дефектов, контроля качества выполненных работ по содержанию, строительству и ремонту, оценки дорожных условий при ДТП, согласования мест размещения объектов дорожного сервиса и многое другое.

· Разработка проектов организации дорожного движения.

· Учет дорожно-транспортных происшествий. С помощью специализированных программ прежде всего ведется архив ДТП, данные могут храниться в течении любого временного промежутка (1 год, 3-и года, 5-ть лет, 10-ть лет и т.п.). 

· Управление состоянием сети подведомственных автомобильных дорог и искусственных сооружений.

Геоинформационные системы автомобильных дорог предназначены для учёта и паспортизации, управления эксплуатацией и сопровождения всего жизненного цикла автомобильных дорог. Системы применяются в органах управления дорожным хозяйством всех уровней (федеральном, территориальном, муниципальном), а также в подрядных организациях. Систему можно использовать как для управления автомобильными дорогами вне населённых пунктов, так и городской улично-дорожной сети.

Главный принцип, лежащий в основе геоинформационной системы — представление точной, измеряемой модели автомобильных дорог и искусственных сооружений в глобальной системе координат и привязка всей остальной дорожной информации (данных диагностики, видеорядов, карточек и т.п.) к этой модели. ГИС решает важную задачу по точной адресации объектов на дороге: в глобальных координатах, точном проектном и эксплуатационном (относительно километровых столбов) километраже.

Модель дороги обновляется в оперативном режиме (диспетчер, осмотры кураторов, данные съёмок, диагностики и т.п.). Участки после капитального ремонта, реконструкции и нового строительства добавляются в систему по материалам исполнительной съёмки. Таким образом, ГИС предоставляет актуальную информацию о дорогах на любой момент времени. 

Единая геоинформационная система разрабатывается для аккумуляции, обновления и хранения больших объемов географической и тематической информации, их обработки и регламентированного предоставления пользователям для многоцелевого использования.

Разработка системы позволит:

· Привести пространственные данные к единой координатной основе, т.е использовать единые системы координат, а также единые требования и классификаторы;

· Автоматизировать процессы, связанные с использованием пространственных данных органами государственной власти при осуществлении своих полномочий в целях обеспечения экономического и социального развития региона;

· Повысить инвестиционный характер и привлекательность региона, путем информационной поддержи перспективных проектов развития региона; 

· Сократить расходования бюджетных средств за счёт многократного использования пространственных данных, увеличение оперативности и достоверности получения сведений;

· Структурирование информации по пространственному признаку позволяет оптимизировать и лучше контролировать логистику, снизить непроизводственные издержки использования транспорта.

Сравнение систем хранения информации об объектах УДС представлено в таблице 1. 

Таблица 1 

	База данных
	ГИС

	Принцип работы

	Представление в объективной форме совокупность самостоятельных материалов (статей, расчётов, нормативных актов, систематизированных таким образом, чтобы эти материалы могли быть найдены и обработаны с помощью электронной вычислительной машины (ЭВМ).
	Сбор, хранение, анализ и графическая визуализация пространственных (географических) данных и связанная с ними информация о необходимых объектах.

	Преимущества

	1.Непротиворечивость данных;

2.Совместное использование данных;

3.Поддержка целостности данных;

4.Повышенная безопасность;

5. Возможность пакетного редактирования объектов

6. Изменяемый способ отображения объектов (цвета, типы линий, символы).

7. Условное обозначение объектов на чертежах.


	1.Возможность варьирования объектным составом карты (то, что выводится на экран);

2.Возможность получить БД в режиме реального времени через карту;

3.Изменяемый способ отображения объектов (цвета, типы линий, символы);

4.Возможность внесения любого количества информации на карту;

5. Визуализация данных;

6. Присвоение сверхточных геоданных к каждому объекту сети;

7. Возможность конвертации данных между любыми ГИС-системами;

8. Возможность соединения данных с различных подложек, выполненных в различных системах координат (топосъемка, исполнительная документация);

9. Работа над объектами на любом устройстве при наличии сети Интернет.


3.6. Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения

Для совершенствования системы информационного обеспечения участников дорожного движения предлагаются применение и установка средств для наилучшего ориентирования участников ДД на улично-дорожной сети городского поселения.

Маршрутное ориентирование – это определенная система передачи информации участникам дорожного движения об их нахождении и направлении движения по выбранному маршруту при помощи дорожных знаков индивидуального проектирования в сочетании с дорожной разметкой. Схемы маршрутного ориентирования предназначены для своевременного определения участниками дорожного движения своего местонахождения и направления движения по выбранному маршруту.

К знакам маршрутного ориентирования относятся информационные щиты, указатели, таблички, схемы. Обязательным элементом системы маршрутного ориентирования в городах является информация - читаемое обозначение каждой улицы, проезда, переулка и номеров домов.

Предлагается установка знака обратной связи с водителем на участках въезда в жилую застройку города в четырех местах: на улицах Карла Маркса, Победы и Матросова. Места установки знака представлены на рисунке 3.

Автономный светодиодный знак обратной связи с водителем (ДФС) – это устройство, которое с помощью встроенного радара измеряет скорость и отображает ее на табло. Информирует водителя автомашины, которая приближается или проезжает около табло, о его скорости, следствии чего будет снижение скорости (психологический фактор).

Реакция водителя, в большинстве случаях, подсознательно руководствуется тем, с какой скоростью он должен ехать на этом участке дороги. После того, когда он увидит свою скорость, то в большинстве случаях он замедлит, так как не уверен в том, если измерение было регистрировано или нет.

При превышении допустимой скорости на заранее настроенную величину, табло с указываемой скоростью может начать мигать, что привлечет внимание водителя. Табло может быть оснащено выходным реле, которое позволяет генерировать включающий импульс для фотовспышки (имитация фотографирования) или для цифрового регистрирующего оборудования.
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Рисунок 1 - Знак обратной связи с водителем.
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Рисунок 2 - Знак обратной связи с водителем.
В настоящее время возможны три варианта установки знака:

1. Знак обратной связи DFS, шкаф для аккумуляторной батареи и солнечная батарея устанавливаются на одной монтажной опоре, высота установки солнечной батареи и шкафа с аккумулятором составляет 8 м, знак устанавливается в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52290.

2. В случае если условия не позволяют установить опору в пределах земляного полотна дороги, то опора устанавливается за пределами земполотна, а знак DFS крепится на выносной консольной балке, которая устанавливается на опоре.

3. Знак обратной связи устанавливается на стандартной стойке для дорожных знаков, опора с автономной энергоустановкой устанавливается в пределах полосы отвода дороги, электроснабжение знака осуществляется по подземной или воздушной кабельной линии.

Данный знак является эффективным средством контроля скорости движения транспортных средств. Фактическая скорость движения автомобилей измеряется встроенным в знак радаром и отображается на светодиодном табло. В случае превышения установленного на данном участке дороги ограничения скорости значение скорости высвечивается красным цветом. При движении автомобиля с разрешенной на данном участке скоростью – зеленым светом.

Установка состоит из аккумуляторной батареи, солнечной батареи, котроллера заряда-разряда. Электрическое питание устройства осуществляется от аккумуляторной батареи емкостью не менее 60 А*ч. Солнечная батарея в течение светового дня осуществляет подзарядку аккумуляторной батареи. Управление автоматической подзарядкой осуществляется контроллером заряда-разряда аккумуляторной батареи.
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Рисунок 3 – Схема установки шумовых полос и знака обратной связи с водителем.

3.7 Применение реверсивного движения

Реверсивное регулирование является одним из видов полосного регулирования дорожного движения. Благодаря реверсивному регулированию можно значительно повысить пропускную способность автомобильной дороги в требуемом направлении (например: в периоды пиковой нагрузки на УДС).

Необходимость введения полос реверсивного движения возникает только при регулярно присутствующей ярко-выраженной неравномерности движения по направлениям («маятниковые потоки»). 

Условиями (признаками) необходимости применения реверсивного движения являются:

· превышение интенсивности движения транспортного потока какого-либо направления по сравнению со встречным направлением более чем на 500 ед. в час;

· указанная неравномерность носит постоянный характер, проявляясь в течение суток или дней недели;

· интенсивность движения в пиковые периоды составляет более 500 ед. в час на каждую полосу в наиболее загруженном направлении;

· обязательным условием организации полос реверсивного движения является наличие 3 и более полос на проезжей части, используемых для движения в обоих направлениях.

В результате анализа интенсивности движения автотранспорта и разработки макромодели УДС в г.п «Борзинское» внедрение реверсивного движения не рекомендуется. 

3.7 Организации движения маршрутных транспортных средств

В связи с исследованиями пассажиропотока, по данным наполняемости автобусов и развитием перспективной застройки в рамках КСОДД предлагается изменение схемы движения автобусных маршрутов №1 и №4 и введение нового автобусного маршрута №5.

Маршрут №1 предлагается продлить по улицам Гурьева и Таежная до пересечения с улицей Строителя Савватеева, где предлагается устройство новой автобусной остановки, являющейся конечным пунктом для автобусных маршрутов №1 и №4.

Маршрут №4 предлагается продлить по улицам Славянский проезд и Строителя Савватеева до пересечения с улицей Таежная, где предлагается устройство новой автобусной остановки, являющейся конечным пунктом для автобусных маршрутов №1 и №4.

Схемы изменения движения автобусных маршрутов представлены на рисунке 5.

Маршрут №5 «Ул. Гурьева – мкр. Борзя-2». Предлагаемая схема движения автобуса для маршрута №5 по улицам: ул. Гурьева, ул. Карла Маркса, ул. Чкалова, ул. Ломоносова, ул. Лазо, ул. Пушкина, ул. Карла Маркса, путепровод, ул. Промышленная, трасса Ивановка – Борзя – Соловьевск, подъезд к мкр. Борзя-2 и обратно по маршруту до конечной остановки на ул. Гурьева. Введение нового маршрута требует экспериментального его осуществления на временный период с последующим расчетом пассажиропотока на внедряемом маршруте.  Маршруты регулярных перевозок пассажиров должны быть согласованы и утверждены в установленном порядке органами исполнительной власти соответствующей территории, по которой проходит автобусный маршрут. Графики (расписания) движения автобусов разрабатываются в соответствии с установленными правилами на основе нормирования скоростей перед открытием маршрутов регулярных перевозок.

Проектные предложения по устройству автобусных остановок:
1. Элементы, размещение и обустройство автобусных остановок выполняется по ОСТ 218.1.002-2003 «Автобусные остановки на автомобильных дорогах».
2. На автобусных остановках на площадке ожидания устанавливают урны для мусора. 

3. Покрытие тротуаров и посадочных площадок предложено из литой асфальтобетонной смеси h=3см на основании из щебня фр.5-10 h=12см.

4. На всех автобусных остановках устраивается сброс воды с проезжей части. Сбросы на остановках проектируются как подтротуарные лотки открытого типа нетиповые применительно к ТП 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам», сопряженные с продольными лотками по откосу насыпи, которые запроектированы по ТП 503-09-7.84** «Водоотводные сооружения на автомобильных дорогах общей сети Союза ССР». Подтротуарный открытый лоток шириной 0,2 м и длиной 2 м имеет продольный уклон 15 ‰ в сторону обочины и изготавливается из монолитного бетона с армированием. Толщина стенок лотка составляет 5 см. Подтротуарный лоток на автобусных остановках устраивается не на посадочных площадках, а только в сопряжения местах тротуара шириной 1,5м с посадочными площадками. 

5. Пандусы устраиваются согласно СП 59.13330.2016 Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения.

6. Конструкция дорожной одежды тротуаров и пешеходных дорожек предложена применительно к типовым материалам для проектирования 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам» - однослойное покрытие из литой асфальтобетонной смеси h=3см на основании из щебня фр.5-10 h=12см.

[image: image28.emf]
Рисунок 4. Типовая схема укладки тактильных плит на посадочных площадках остановок общественного транспорта
Кроме того, на долгосрочную перспективу в связи развитием новой застройки согласно Генеральному плану г.п. «Борзинское» предлагается продление маршрутов городского пассажирского автобуса в районы перспективной застройки. Введение нового маршрута требует экспериментального его осуществления на временный период с последующим расчетом пассажиропотока на внедряемом маршруте.  Маршруты регулярных перевозок пассажиров должны быть согласованы и утверждены в установленном порядке органами исполнительной власти соответствующей территории, по которой проходит автобусный маршрут. Графики (расписания) движения автобусов разрабатываются в соответствии с установленными правилами на основе нормирования скоростей перед открытием маршрутов регулярных перевозок.

[image: image29.jpg]asToByCHaA ocTaHOBKa
wpupyTa Ned
“Cras e mpoes”

. Mposriaa asToBycHas





Рисунок 5 – Схема изменения существующих маршрутов автобусов №1 и №4.

3.8 Организация пропуска транзитных транспортных потоков

Движение грузового транзитного транспорта осуществляется по улицам Карла Маркса, Матросова, Победы и Промышленная. Для снижения скорости транзитных потоков предложены мероприятия по установке шумовых полос и установке знаков обратной связи с водителем.  Здесь плотность транзитного транспортного потока незначительна, пропускная способность улицы справляется с существующей интенсивностью движения даже в пиковые временные периоды, поэтому мероприятия по минимизации шумового загрязнения (особенно мест жилой застройки) и разработка маршрутов движения грузового транзитного транспорта не разрабатываются. 

3.9 Мероприятия по организации движения грузового транспорта


Существующая схема движения грузового транспорта с опасными грузами по УДС г.п. «Борзинское» проходит по улицам Карла Маркса, Матросова, Победы и Промышленная.
Ограничение скорости движения автотранспортных средств при перевозке опасных грузов устанавливается ГАИ МВД России с учетом конкретных дорожных условий при согласовании маршрута перевозки. Если согласование маршрута с органами ГАИ МВД России не требуется, то скорость движения устанавливается согласно Правилам дорожного движения и должна обеспечивать безопасность движения и сохранность груза. В случае установления ограничения скорости движения знак с указанием допустимой скорости должен быть установлен на транспортном средстве в соответствии с Правилами дорожного движения.

3.10 Предложения по скоростному режиму движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах

Наибольшим значением скорости транспортных средств (легковых автомобилей) характерна для улиц Карла Маркса, Матросова, Победы и Промышленная, здесь плотность потока незначительна, пропускная способность улицы справляется с существующей интенсивностью движения даже в пиковые временные периоды, интенсивность составляет менее 100 автомобилей в час в пиковые периоды. Состояние покрытия проезжей части находится в хорошем состоянии. Поэтому скорости отдельных автомобилей могут превышать допустимую скорость согласно ПДД для населенных пунктов. 

I. Установка шумовых полос  

Шумовая полоса предназначена для обеспечения безопасности пешеходов и снижения аварийности в зоне нерегулируемых пешеходных переходов на улицах.

Шумовые полосы устанавливаются согласно нормативным документам: ГОСТ 33025-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Полосы шумовые. Технические условия» и ГОСТ Р 52766-2007 «Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования».

Шумовые полосы устраивают на опасных участках дорог (горизонтальные кривые малого радиуса, нерегулируемые въезды на магистральные дороги без переходно-скоростных полос, участки с ограниченной видимостью, узкие мосты и т.п.). Шумовые полосы выполняют при помощи поверхностной обработки покрытия из щебня, путем наклейки на покрытие поперечных линий из пластичных материалов, нарезки поперечных канавок в бетонных покрытиях и другими способами.

Удобны в эксплуатации и просты в установке резиновые шумовые полосы.

Шумовая полоса из резиновых материалов представляет собой искусственно созданное препятствие (возвышение) для движения автомобилей, заставляющее транспорт снижать скорость при подъезде к пешеходным переходам. Шумовая полоса представляет собой изделие, состоящее из отдельных элементов, соединяющихся между собой. Изготавливается из прочной морозоустойчивой резины, которая отличается особой надежностью и не разрушается под давлением колес автомобильного транспорта, не подвержена неблагоприятному воздействию окружающей среды.
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Рисунок 6 – Сборная резиновая шумовая полоса 
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Рисунок 7 – Шумовая полоса из термопластика
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Рисунок 8 – Устройство шумовой полосы путем наклейки на покрытие поперечных линий из пластичных материалов
При устройстве на пешеходных переходах шумовые полосы устраивают перед разметкой 1.14.1 «пешеходный переход». Шумовые полосы устанавливаются по 4 штуки с каждой стороны от разметки. Первая полоса устанавливается через 10 метров от края разметки 1.14.1, вторая через 10 метров от первой, третья через 15 метров от второй и четвертая через 20 метров от третьей. Толщина (глубина) первых трех полос 1,5-2,0 см, последующих – 2,5-3,0 см. Длина полос различна, поскольку полоса устанавливается на всю ширину проезжей части, включая дополнительные полосы. 
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Рисунок 7 – Установка резиновых шумовых полос

Шумовые полосы достаточно просты в монтаже. 

В местах устройства шумовых полос устанавливают дорожные знаки 1.16 «Неровная дорога» и 3.24 «Ограничение максимальной скорости». Знаки не устанавливают при устройстве шумовых полос вдоль края проезжей части и/или по ее оси.

В рамках КСОДД предлагается устройство шумовых полос на улицах Карла Маркса, Матросова, Победы и Промышленная на въездах в жилую застройку 

II. К методам регулирования скоростного режима относят регулирование скорости транспортных средств перед пешеходными переходами установкой светофора Т.7.

В рамках КСОДД на пешеходных переходах предлагается установка знаков Пешеходный с импульсной индикацией (мигающий желтый) на базе светофора Т.7 на следующих участках:

· Ул. Шамсутдинова, 18, вход в среднюю школу №239.

 Знак со светодиодной подсветкой пешеходной зоны и двухсторонним светодиодным знаком (коробом) «Пешеходный переход» 5.19.1/2 с внутренней подсветкой, пленка трансфлюцентная с флуоресцентной окантовкой типа (В). 

Преимущества:

· Не потребляет электроэнергию от электросети;

· Не требует подключения к электрической сети и прокладки кабеля;

· Бесперебойная работа в самое темное и холодное время года;

· Работают в автоматическом режиме, не требуют регулировки и обслуживания;

· Не накапливает снег. Грязь и пыль смываются дождем;

· Солнечная электростанция «GM» – готовый к монтажу моноблок;

· Антивандальное исполнение, качественное полимерно-порошковое покрытие;

· Мощная солнечная батарея, аккумулятор большой емкости и мультипрограммный контроллер обеспечивают надежную работу при любых условиях;

· Несложный монтаж, занимающий не более 30 минут;

· Низкие инвестиционные затраты. Окупаются при установке.

Комплект состоит из солнечной электростанции и подключенного к ней светофора Т.7. Система автономна и работает без подключения к внешней сети. Электрическая энергия поступает от гелевого аккумулятора электростанции, которую заряжает мощная солнечная батарея через мультипрограммный контроллер. Солнечная электростанция имеет интегрированную конструкцию и представляет собой единый моноблок готовый к установке и работе. Светофоры «LGM» на солнечных электростанциях имеют эстетичный вид и окрашены высокопрочным полимерно-порошковым покрытием в высокотемпературной окрасочной камере. Для обеспечения нормативного (не менее 20 лет) срока эксплуатации и защиты от вандалов конструкция выполнена с большим запасом прочности из высококачественной стали толщиной 2 мм. Все соединения имеют герметичные разъемы и выведены наружу. Угол наклона солнечной панели оптимизирован для эффективной работы в декабре-январе месяце и не позволяет накапливаться снегу. Пыль смывается первым же дождем, мыть панель не требуется.
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Рисунок 9 – Комплект освещения.
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Рисунок 10 – Схема светофора Т.7.

3.11. Разработка мероприятий по оптимизации парковочного пространства.

На территории г.п. «Борзинское» достаточно развито парковочное пространство, однако не каждая парковка оборудована элементами обустройства. На парковочных стоянках предлагается установка дорожных знаков, а также выделение специальных мест для инвалидов.

Так же в рамках КСОДД на территории предложено увеличить количество парковок на внутридворовых территориях.  Вместимость стоянок автомобилей (число машино-мест) определяют по расчету и указывают в задании на проектирование. Размеры земельных участков стоянок автомобилей на территории сельских поселений следует выбирать в зависимости от конфигурации земельного участка, условий въезда и выезда и др. в соответствии с требованиями нормативных документов для стоянок автомобилей.

Проектные предложения по устройству стоянок:
1. Элементы, размещение и обустройство парковок на внутридворовых территориях проектируются применительно к ТП 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам»;
2. Покрытие тротуаров и посадочных площадок предложено из литой асфальтобетонной смеси h=3см на основании из щебня фр.5-10 h=12см;

3. На парковках необходимо предусмотреть вертикальную планировку и сброс воды с проезжей части;

4. На парковках устраиваются пандусы в местах сопряжения проезжей части парковки и тротуара. Пандусы устраиваются согласно СП 59.13330.2016 Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения;

5. Конструкция дорожной одежды на стоянках устраивается по типу основной дороги.

Решения по организации парковочного пространства предложены согласно СП113.13330.2012 «Стоянки автомобилей». Стоянки автомобилей проектируются и обустраиваются дорожными знаками и дорожной разметкой применительно к типовым материалам для проектирования 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам».

3.12 Организации одностороннего движения транспортных средств 

Согласно анализу транспортного потока, в г.п. «Борзинское», а также результатам моделирования проблем с исчерпанием пропускной способности дорог не обнаружено. Поэтому организация увеличения пропускной способности методом организации одностороннего движения нецелесообразна даже с учетом долгосрочной перспективы развития.

3.13 Мероприятия по устранению помех движению и факторов опасности, создаваемых существующими дорожными условиями;

В условиях плотной городской застройки основными помехами движения ТС и факторами опасности, созданными сложившимися дорожными условиями, относятся:

1. Выход пешеходов на проезжую часть в несанкционированном месте (вне зоны пешеходного перехода);

2. Несоблюдение условий обеспечения требуемого минимального расстояния видимости при проезде нерегулируемых пешеходных переходов и транспортных узлов, вызванное невыполнением требований по обеспечению необходимых параметров треугольника видимости ввиду: 

· планировочных и архитектурных ограничений в условиях сложившейся застройки,

· наличием помех и препятствий (например, рекламных конструкций, зеленых насаждений) и т.д.;

· наличием эпизодических помех на проезжей части (несанкционированная парковка ТС, особенно в зоне перекрестка);

3. Отсутствие оборудованных заездными карманами остановочных площадок ОТ;

4. Недостаточный уровень освещения проезжей части (включая зоны нерегулируемых пешеходных переходов);

5. Отсутствие ТСОДД, регламентирующих очередность и траектории проезда транспортных узлов;

6. Наличие значительного количество конфликтных точек при проезде перекрестков;

7. Нарушения требований содержания дорог (особенно в зимний период).

3. 14 Разработка мероприятий по совершенствованию условий пешеходного движения 

В результате обследования транспортно-пешеходной доступности города и анализа сложившейся дорожных условий предлагаются следующие мероприятия по обеспечению транспортной и пешеходной связанности города:

1. Устройство тротуаров на этапе капитального ремонта на улицах Таежная, Строителя Саватеева, Славянский проезд, Кирова, Горького;

2. Установка на пешеходных переходах транспортных светофоров по ГОСТ 33385, работающих в постоянном режиме желтого мигания на  улице Ленина,

3. Обозначение пешеходного перехода на улице Ленина и Карла Маркса световозвращателями по ГОСТ 32866.

Типовые поперечные профили устройства тротуаров представлены на рисунке 11.
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Рисунок 11.  Типовые поперечные профили устройства тротуаров.

Дорожная одежда тротуаров предложена с покрытием из литого асфальтобетона, применяемого для покрытия тротуаров и пешеходных дорожек, а также с покрытием из брусчатки на рисунках 12, 13.
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Рисунок 12. Конструкция дорожной одежды тротуара.
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Рисунок 13.  Конструкция дорожной одежды тротуара.

Проектные решения по устройству тротуаров:
1. Тротуары расположены у проезжей части и возвышаются над ней на 15 см     и отделяются бортовым камнем.  За тротуаром расположена обочина шириной 0,5 метров. Пешеходные дорожки отделены от проезжей части зеленой зоной. 

2. Для отделения тротуара и обочины предусмотрено устройство бортового камня марки БР100.20.8, а для отделения тротуара от проезжей части БР 100.30.15 по ГОСТ 6665-91 «Камни бетонные и железобетонные бортовые. Технические условия». Для установки бортовых камней для основания используется монолитный бетон В15, морозостойкостью F200.

3. Для отделения пешеходной дорожки от зеленой зоны устраивается бортовой камень марки БР100.20.8 или аналогичный.

4. Пандусы устраиваются согласно СП 59.13330.2016 Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения.

5. Конструкция дорожной одежды тротуаров и пешеходных дорожек предложена применительно к типовым материалам для проектирования 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам» – однослойное покрытие из литой асфальтобетонной смеси h=3см на основании из щебня фр.5-10 h=12см.

6. В местах сброса воды с проезжей части устраиваются подтротуарные лотки открытого типа нетиповые применительно к ТП 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам», сопряженные с продольными лотками по откосу насыпи, которые запроектированы по ТП 503-09-7.84** «Водоотводные сооружения на автомобильных дорогах общей сети Союза ССР». Сверху подтротуарный лоток закрывается металлической пластиной, закрепленной болтовыми соединениями к лотку.

Установка на пешеходных переходах транспортных светофоров Т.7

Установка на пешеходных переходах транспортных светофоров по ГОСТ 33385, работающих в постоянном режиме желтого мигания на участке на  улице Шамсутдинова (напротив здания Шамсутдинова,18,школа). Установка светофоров Т.7 описана в пункте 3.12. 

Обозначение пешеходного перехода световозвращателями. 

Установка световозвращателей предлагается на нерегулируемых пешеходных переходах на улицах Карла Маркса и Ленина по ГОСТ 32866. Световозвращатели устанавливают на нерегулируемых пешеходных переходах.

Дорожный световозвращатель – светосигнальное устройство со световозвращающим элементом (элементами) и элементами крепления, служащее для обозначения направления движения или местонахождения препятствия на дороге в темное время суток.

Световозвращатели устраивают согласно ГОСТ 32866-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Световозвращатели дорожные. Технические требования»

Световозвращающие элементы по типу применяемых для их изготовления оптических элементов подразделяют на:

· пленочные;

· призматические;

· сферические.

Световозвращающий элемент пленочного типа изготавливают из световозвращающих пленок с очень высокой интенсивностью световозвращения, имеющих оптические элементы в виде системы микропризм. Световозвращающий элемент призматического типа изготавливают из пластины, имеющей оптические элементы в виде системы призм. Световозвращающий элемент сферического типа – часть дорожного световозвращателя, имеющая оптические элементы из отдельных сфер или изготовленная из пластины, имеющей оптические элементы в виде системы сфер. Световозвращатели различных типов крепят на дорожное покрытие с помощью клея, на элементы обустройства дорог с помощью шурупов и болтов. На пешеходных переходах, обозначенных линиями разметки 1.14.1 и 1.14.2, применяют световозвращатели КД3-Ж1, имеющие световозвращающий элемент желтого цвета, с одной стороны. Их устанавливают в начале и в конце каждой линии по ее оси световозвращающими элементами навстречу приближающимся транспортным средствам.

На рисунке 14 изображен пример призматических световозвращателей, крепящихся на дорожном покрытии.
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Рисунок 14. Световозвращатели на пешеходном переходе.
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Рисунок 15. Схема устройства световозвращателей типа К3.

3.15 Обеспечение благоприятных условий для движения маломобильных групп населения.

Доступная среда для инвалидов и других маломобильных групп населения (далее МГН) – это, прежде всего, сочетание требований и условий к городскому дизайну, инфраструктуре объектов и транспорта, которые позволяют инвалидам свободно передвигаться в пространстве и получать необходимую информацию для осуществления комфортной жизнедеятельности. К маломобильным группам населения относятся не только люди с ограниченными возможностями, но и пенсионеры, беременные женщины, родители с детскими колясками и другие люди, испытывающие затруднения при самостоятельном передвижении. Как правило, МГН движутся по одним и тем же маршрутам, им трудно пользоваться общественным транспортом, далеко не все объекты социальной инфраструктуры оснащены безбарьерным входом. Важным направлением в работе с данной категорией людей является обеспечение им доступности социально значимых объектов – жилых домов, государственных и образовательных учреждений, больниц и т. д. Безбарьерная среда в современной инфраструктуре – это здания и сооружения, в которых реализован комплекс архитектурно-планировочных, инженерно-технических, эргономических, конструкционных и организационных мероприятий. Помимо всего прочего, важным этапом создания максимальной доступности социальных объектов является их грамотное и комплексное оборудование вспомогательными средствами для людей с ограниченными возможностями. Стартовавшая в 2011 году реализация Программы «Доступная среда» призвана восполнить пробелы в планировании общественного пространства, адаптировав его для всех без исключения категорий граждан.  
Для улучшения качества жизни МГН необходимо реализовать комплекс мер, которые помогут людям с ограниченными возможностями чувствовать себя полноценными жителями города. К таким мерам относятся:

· Строительство и реконструкция тротуаров для беспрепятственного передвижения МГН.;

· Существующие тротуары при сопряжении с проезжей частью необходимо обустроить тактильными плитками.

· Весь общественный транспорт следует заменить на низкопольный, причем средняя дверь должны быть обязательно оборудована пандусом, остановочные пункты необходимо расположить на уровне пола общественного транспорта;

· Все социальные объекты инфраструктуры необходимо оборудовать пандусом или лифтами для беспрепятственного входа МГН;

· Парковочные пространства должны быть оснащены специальными местами для инвалидов;

· Установка оптических датчиков для видеообнаружения пешеходов.
Проектные решения по реконструкции тротуаров


Пандусы устраиваются согласно СП 59.13330.2016 Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения.

Ширина пешеходного пути с учетом встречного движения инвалидов на креслах-колясках должна быть не менее 2,0 метров. В условиях сложившейся застройки в затесненных местах допускается в пределах прямой видимости снижать ширину пешеходного пути движения до 1,2 метров. При этом следует устраивать не более чем через каждые 25 м горизонтальные площадки (карманы) размером не менее 2,0-1,8 метров для обеспечения возможности разъезда инвалидов на креслах-колясках.

Продольный уклон путей движения, по которому возможен проезд инвалидов на креслах-колясках, не должен превышать 5 %, поперечный – 2 %. В местах изменения высот поверхностей пешеходных путей их выполняют плавным понижением с уклоном не более 1:20 (5 %) или обустраивают съездами. При устройстве съездов их продольный уклон должен быть не более 1:20 (5 %), около здания – не более 1:12 (8 %), а в местах, характеризующихся стесненными условиями, – не более 1:10 на протяжении не более 1,0 метра. Перепад высот между нижней гранью съезда и проезжей частью не должен превышать 0,015 метра. Высоту бортовых камней (бордюров) по краям пешеходных путей на участке вдоль газонов и озелененных площадок следует принимать не менее 0,05 метров

Тактильная плитка

При проектировании объектов улично-дорожной сети для капитального ремонта или реконструкции необходимо учитывать устройство тактильных плит для инвалидов с дефектами зрения, в том числе полностью слепых. Укладка специальных тактильных плит предусматривается в местах пешеходных переходов через проезжую часть улиц и при пересечении внутриквартальных съездов, на пути следования по тротуарам, перед препятствиями (стойками, опорами, рекламными конструкциями, деревьями и др.), а также на посадочных площадках остановочных пунктов. Тактильная плитка монтируется на тротуарах и пешеходных дорожках с капитальным типом покрытия.
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Рисунок 16 – Виды тактильной плитки.
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Рисунок 17– Тактильная плитка.
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Рисунок 18 – Пример установки тактильной плитки на тротуаре перед выходом на пешеходный переход

 
Стоянки (парковки) транспортных средств инвалидов

Проектные предложения по устройству парковок для инвалидов:
На стоянке (парковке) транспортных средств личного пользования, расположенной на участке около здания организации сферы услуг или внутри этого здания, следует выделять 10 % машиномест (но не менее одного места) для людей с ограниченными возможностями здоровья, в том числе количество специализированных расширенных машиномест для транспортных средств инвалидов, передвигающихся на кресле-коляске, определять расчетом, при числе мест:
-
до 100 включительно 5 %, но не менее одного места;

-
от 101 до 200 – 5 мест и дополнительно 3 % от количества мест свыше 100;

-
от 201 до 500 – 8 мест и дополнительно 2 % от количества мест свыше 200;

-
501 и более 14 мест и дополнительно 1 % от количества мест свыше 500.

Машиноместа для стоянки (парковки) транспортных средств людей с ограниченными возможностями здоровья в пределах проезжей части или на примыкании к ней следует предусматривать при продольном и поперечном уклоне поверхности дороги не более 1:50 (2 %). Каждое такое машиноместо должно иметь хотя бы один доступный пешеходный подход к основным пешеходным коммуникациям, в том числе для людей, передвигающихся в кресле-коляске, Пандус должен иметь нескользкое покрытие, обеспечивающее удобный переход с площадки для стоянки на тротуар. Размеры парковочных мест, расположенных параллельно бордюру, должны обеспечивать доступ к задней части автомобиля для пользования пандусом или подъемным приспособлением.

3.16 Обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
В соответствии с письмом Министерства внутренних дел Российской Федерации от 21 июня 2013 года №3/6-160 “О создании условий для комфортного движения пешеходов” нерегулируемые пешеходные переходы в непосредственной близости от образовательного учреждения при двухполосном движении транспортных средств необходимо оборудовать всеми недостающими ТСОДД. 
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Рисунок 19. Схема расположения ТСОДД в соответствии с письмом Министерства внутренних дел Российской Федерации.

Необходимыми ТСОДД вблизи ДОУ являются:

- пешеходный переход, оборудованный: знаками 5.19.1(2), желто-белой разметкой 1.14.1, светофором Т7;

- ИДН, либо шумовыми полосами совместно с разметкой 1.25 и знаками 1.17 и дублирующей разметкой 1.24.1;

- знаки ограничения скорости 3.24, совместно в дублирующей разметкой 1.24.2;

- пешеходные ограждения протяженностью минимум 50 м от края пешеходного перехода;

- осевая разметка

- линия освещения.
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Рисунок 20. Схема движения пешеходов.

В рамках мероприятий КСОДД рекомендовано приведение в соответствие с требованиями указанного выше письма всех нерегулируемых пешеходных переходов, расположенных в непосредственной близости от всех детских и образовательных учреждений.

3.17 Разработка мероприятий по организации велосипедного движения.

Установка велопарковок

При строительстве новых жилых районов необходимо на этапе проектирования предусмотреть строительство велотранспортной инфраструктуры для создания более разветвленной сети велодорожек.

Средняя стоимость велопарковок по России 5-15 тысяч рублей в зависимости от конфигурации.
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Рисунок 21а. Примеры установки велопарковок в городской черте.
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Рисунок 21б. Примеры установки велопарковок в городской черте.

При проектировании велопарковок, важным фактором является сохранность припаркованных велосипедов и защита их от актов вандализма или попыток кражи.

Дизайн велопарковки должен быть максимально безопасным как для велосипедиста, так и для их собственности. Существует целый ряд стратегий, которые можно использовать для обеспечения безопасности на территории велопарковки. Количество и тип используемых стратегий может варьироваться в зависимости от конкретного объекта. Условно, меры безопасности можно поделить на активные и пассивные.

Активные:

· Выделенные входы с ограниченным доступом в закрытых помещениях для стоянки;

· Установка "тревожной кнопки" на велопарковках, которая позволит оповестить сотрудников охраны в случае чрезвычайная ситуация;

· Установка камер видеонаблюдения на велопарковках; 

Пассивные:

· Размещение велопарковок рядом с входами/выходами в здание;

· Минимизация мертвых зон и темных углов;

· Расположение велопарковок в людных местах, для обеспечения пассивной безопасности.

· Хорошая освещенность в местах парковки велосипедов.

3.18 Разработка мероприятий по повышению общего уровня безопасности дорожного движения

Постановлением Правительства Российской Федерации № 864 от 03.10.2013 г. утверждена программа "Повышение безопасности дорожного движения в 2013 - 2020 годах". Данная программа рекомендована органам исполнительной власти субъектов Российской Федерации при принятии в 2013 - 2020 годах региональных целевых программ, направленных на повышение безопасности дорожного движения.

Программа предполагает использование системного подхода к установлению следующих взаимодополняющих друг друга приоритетных задач по обеспечению безопасности дорожного движения: 

· предотвращение дорожно-транспортных происшествий, вероятность гибели людей в которых наиболее высока;

· снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

· развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно-транспортных происшествиях;

· совершенствование системы управления деятельностью по повышению безопасности дорожного движения;

· повышение правосознания и ответственности участников дорожного движения.

Кроме того, принятие решений по повышению уровню безопасности на дорогах и снижению количества ДТП, требует активного взаимодействия заинтересованных структур государственной власти, местных органов управления образованием, воспитателями и педагогами дошкольных, общеобразовательных учреждений и учреждений дополнительного образования, представителями средств массовой информации и общественных объединений.

Предложения по реконструкции и капитальному ремонту улиц и дорог.

Предложено подготовка проектно-сметной документации по объектам:  

1. Капитальный ремонт улицы Таежная на участке ул. Строителя Савватеева – ул. Гурьева, протяженностью 0.45 км.


2. Капитальный ремонт улицы Строителя Савватеева на участке ул. Таежная – ул. Славянский проезд, протяженностью 0,27 км.

3. Капитальный ремонт улицы Славянский проезд на участке ул. Ивановка-Борзя-Соловьевск– ул. Савватеева, протяженностью 0.85 км.

4. Капитальный ремонт улицы Кирова на участке ул. Дзержинского – ул. Горького, протяженностью 0.84 км.

5. Капитальный ремонт улицы Горького на участке ул. Кирова – ул. Гастело, протяженностью 0,27 км.

6. Капитальный ремонт подъездной автодороги к мкр. Борзя-2, протяженностью 1,77 км.

     Проектные решения капитального ремонта:
Основным критерием для проложения проектной оси трассы необходимо принять максимальное совмещение проектной и существующей осей автодороги. Проектная линия продольного профиля укладывается по оси проезжей части по верху покрытия. Элементы продольного профиля принимаются из условия максимального совмещения с существующим продольным профилем согласно ФЗ №257 статья 3 пункт 10. Конструкции поперечного профиля земляного полотна разработаны согласно СП 42.13330.2016 и типовым материалам для проектирования 503-0-47.86 «Поперечные профили автомобильных дорог, проходящих по населенным пунктам». Для организации пешеходного движения за пределы автомобильной дороги предусматривается устройство пандусов с проезжей части въездов во дворы к тротуарам и на пешеходных переходах, согласно СП 35-101-2001 «Проектирование зданий и сооружений с учетом доступности для маломобильных групп населения». В проекте при устройстве пандусов бортового камня в местах пересечения тротуаров с проезжей частью отметка бортового камня опускается до отметки проезжей части, а высота бортового камня не должна превышать  4 см,, а  продольный уклон пандуса принят 5% (50 промилле). 
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Рисунок 22 – Предложения по капитальному ремонту улицы Таежная (фрагмент).
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Рисунок 23 – Предложения по капитальному ремонту улицы Кирова (фрагмент).
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Рисунок 24 – Предложения по капитальному ремонту улицы Славянский проезд (фрагмент).

3.19 Расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения
Камера безопасности дорожного движения – система, включающая камеру и устройство, автоматически определяющее нарушения правил дорожного движения, а именно превышение автомобилем разрешённой на данном участке скорости проезда. Возможны различные варианты реализации в зависимости от типов фиксируемых нарушений.

Камеры скорости используются для фиксации факта превышения скорости. Могут быть переносными (мобильными). Для определения скорости движущегося автомобиля обычно используется радар. Иногда могут применяться пары камер на расстоянии друг от друга, измеряющие среднюю скорость.

Камеры красного сигнала снимают автомобили, заехавшие за линию после того, как зажёгся красный сигнал светофора.

Камеры переездов определяют автомобили, пересёкшие железнодорожный переезд со шлагбаумом с нарушением.

Камеры пересечения двойной сплошной снимают автомобили, пересекающие двойную сплошную линию.

Существуют комбинированные системы: например, есть камеры, определяющие проезд на красный свет и превышение скорости.

По принципу работы применяемые сейчас комплексы делятся на радарные, фотовидеофиксации и лазерные. По способу использования – на передвижные и стационарные. Принцип работы радарных комплексов фиксации основан на эффекте Доплера. В сторону автомобиля посылаются электромагнитные волны. Отражаются они уже с измененной частотой, что и фиксируется радаром. По изменению частоты определяется то, с какой скоростью автомобиль приближается к радару или удаляется от него. Примерно так же работают и лазерные системы измерения скорости. 

Информацию о нарушении комплекс направляет на сервер. Здесь после обработки изображения из набора кадров «извлекаются» сведения о номере автомобиля и нарушении, например, превышении скорости. Далее система в автоматическом режиме определяет личность владельца автотранспортного средства и формируется постановление об административном правонарушении. Система работает практически самостоятельно. 

Для обеспечения БДД систему фотовидеофиксации нарушений правил дорожного движения рекомендуется установить:

· Улица Карла Маркса (для регулирования скоростного режима)

Также необходимо установить знаки дорожного движения 3.24 “Ограничение максимальной скорости” и 8.23 “Фотовидеофиксация”. 

3.20 Размещение специализированных стоянок для задержанных транспортных средств
Согласно исходной информации дефицит в количестве парковочных мест для задержанного автотранспорта отсутствует, таким образом, в рамках разработки КСОДД не предусмотрены мероприятия по организации дополнительных специализированных автостоянок.

4. Очередность реализации мероприятий, включающая предложения по этапам внедрения мероприятий по ОДД.

В рамках КСОДД сформирована программа мероприятий с целью повышения пропускной способности, повышению безопасности всех участников дорожного движения и улучшения качества и комфорта для всех участников дорожного движения, определена очередность реализации мероприятий и оценка требуемых объемов финансирования и ожидаемого эффекта от внедрения.

Реализация данных мероприятий предусматривает разработку для них проектной документации. В сводной программе указана ориентировочная стоимость мероприятий с учетом проектно-изыскательских и строительно-монтажных работ. 

Затраты на выполнение проектно-изыскательских работ (ПИР) определены в процентном соотношении от стоимости строительно-монтажных работ (СМР). Величина процентного соотношения ПИР к СМР выведена на основе анализа стоимости выполнения проектных работ и стоимости строительства объектов-аналогов на территории Дальневосточного Федерального округа. Ориентировочные затраты на выполнение проектно-изыскательских работ представлены в таблице 2. 

Таблица 2

	Вид работ
	Стоимость проектно-изыскательских работ, % от СМР

	1. Перепланировка перекрестков и перегонов на улично-дорожной сети
	10-15

	2. Организация парковок на улично-дорожной сети
	10-12

	3. Строительство внеуличных парковок
	8-10

	4. Внесение изменений в схемы организации движения
	25-30

	5. Строительство и реконструкция светофорных постов
	18-23

	6. Оптимизация режимов светофорного регулирования
	80-85

	7. Строительство АСУДД на улично-дорожной сети
	10-15


Сводная программа мероприятий по реализации предложений КСОДД представлена на Этапе 4.

5. Оценка требуемых объемов финансирования и эффективности мероприятий по ОДД.

Укрупненная оценка объемов и источников финансирования мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры рассмотрена с учетом результатов моделирования функционирования транспортной инфраструктуры, оценки вариантов изменения транспортного спроса и установленных целевых показателей (индикаторов) развития транспортной инфраструктуры, а также сравнения целевых показателей (индикаторов) развития транспортной инфраструктуры с базовыми показателями, за которые приняты показатели, характеризующие текущее состояние транспортной инфраструктуры.

Показателями эффективности развития транспортной инфраструктуры могут быть приняты:

· Протяженность автомобильных дорог, приведенных в соответствие с правилами организации дорожного движения.

· Протяженность тротуаров или пешеходных дорожек

· Количество установленных дорожных знаков, протяженность направляющих устройств.

Оценка требуемых объемов финансирования и эффективности мероприятий по ОДД, включает:

1. Состояние безопасности дорожного движения;                     

2. Стоимость проектно-изыскательских и строительно-монтажных работ с указанием сроков проведения работ, их очередности, с разбивкой по предполагаемым источникам финансирования;

3. Стоимость оборудования;

4. Технико-экономические и экологические показатели КСОДД, ожидаемый эффект от внедрения мероприятий (предложений), разработанных в составе КСОДД.

Основными задачами разработки комплексной схемы организации движения являются повышение мобильности жителей города, улучшение транспортной доступности для населения, повышения эффективности товародвижения, а также улучшение социально-экономической среды.
Транспортный эффект от реализации вышеперечисленных мероприятий выражается в выгодах для пользователей автомобильными дорогами, получаемых в результате улучшения дорожных условий. Этот эффект заключается в сокращении времени нахождения в пути, снижении риска дорожно-транспортных происшествий, повышении комфортности движения и удобств в пути следования.

6.  Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД. 

Предложения по обеспечению деятельности в сфере ОДД на территории г.п. «Борзинское» включают предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД.
Основной целью институциональных преобразований, направленных на реализацию мероприятий КСОДД является создание административной структуры на базе муниципальной администрации, отвечающей за реализацию КСОДД (например, профильной Комиссии в составе Комитета градостроительства и архитектуры, а также Комиссии по безопасности дорожного движения, далее – Комиссии).

К основным задачам Комиссии должны относиться:

· Анализ объемов, сроков и очередности реализации мероприятий КСОДД с внесением необходимых дополнений и изменений;

· Разработка детальной адресной программы реализации мероприятий КСОДД, увязанной с городскими профильными адресными Программами и Планами;

· Своевременная организация конкурсов на реализацию мероприятий КСОДД с обеспечением реальных сроков выполнения проектных и строительных работ и контролю их качества;

· Контроль обеспечения имущественных и земельных ресурсов, необходимых для выполнения мероприятий КСОДД;

· Взаимодействие с профильными комитетами ЛО в вопросах финансирования и строительства мероприятий КСОДД (частичное или полное финансирование которых предусмотрено из федерального бюджета);

· Обеспечение своевременного принятия нормативно-правовых актов и управленческих решений муниципального уровня, обеспечивающих реализацию мероприятий КСОДД;

· Обеспечение своевременной корректировки состава и сроков реализации мероприятий КСОДД;

· Подготовка ежегодных отчетов о степени реализации мероприятий КСОДД;

· Обеспечение требуемого уровня информационного обеспечения населения о ходе реализации мероприятий КСОДД, и связанных с ними ограничениях и изменениях схем движения.

Для обеспечения финансирования Программы мероприятий КСОДД после ее согласования с заинтересованными структурами необходимо утвердить мероприятия КСОДД с   включением ее в состав целевых программ Забайкальского края. Включение конкретных мероприятий в бюджет будет обеспечивать финансирование проектно-изыскательских и строительных работ.

Мероприятия целевых программ реализуются посредством заключения государственных контрактов между государственными заказчиками и исполнителями программных мероприятий.

При подготовке конкурсной документации в части технических заданий необходимо:

· Обеспечить взаимоувязку технических заданий на реализацию отдельных мероприятий,

· Обеспечить соответствие содержания технических заданий действующим нормативным документам,

· Обеспечить соответствие требований, содержащихся в   технических заданиях, современному научному и техническому уровню.

В ходе реализации целевых программ предусматривается ведение мониторинга выполнения конкретных мероприятий с оценкой затрат и эффектов. На основе результатов мониторинга Комиссии, уполномоченными органами принимаются решения о корректировке целевых программ и перераспределении ресурсов. Корректировка мероприятий целевых программ проводится в установленный период. На основе проведенных корректировок вносятся изменения в бюджет.  

Ответственность и контроль над обеспечением финансирования (на муниципальном уровне) предлагается возложить на Комитет финансов в составе Комитета по управлению имуществом.

Ответственность за нормативно-правовое обеспечение мероприятий КСОДД (на муниципальном уровне) предлагается возложить на Комитет юридического обеспечения.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Комплекс предлагаемых мер предусматривает развитие УДС в совокупности с реализацией запланированных мероприятий целевых программ. В состав мероприятий вошли такие эффективные мероприятия по ОДД, как: 

· установка элементов обустройства дорог и улично-дорожной сети; 

· предложения по организации дорожного движения и безопасному движению пешеходов; 

· предложения по реконструкции и капитальному ремонту улиц или отдельных конструктивных элементов. 

В рамках комплекса мероприятий предусмотрена оптимизация пешеходного и парковочного пространства на территории г.п. «Борзинское». Разработан комплекс мероприятий по повышению уровня безопасности дорожного движения направленный на повышение безопасности как водителей, так и пешеходов. 
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ВВЕДЕНИЕ
Объект исследования – улично-дорожная сеть городского поселения «Борзинское», организация дорожного движения и транспортно-эксплуатационное состояние дорог.

Цель данного этапа работы – разработка программы мероприятий по усовершенствованию ОДД с созданием благоприятных условий для движения транспорта и пешеходов в увязке с архитектурно-планировочной структурой города с выделением на прогнозные периоды.
Для достижения поставленной цели на четвертом этапе необходимо решить следующие задачи:

1. Разработка реконструктивно-планировочных мероприятий на основе оценки и сопоставления интенсивности движения и пропускной способности существующей улично-дорожной сети с выделением на периоды их реализации:

мероприятия на краткосрочную перспективу (0-5 лет)

мероприятия на среднесрочную перспективу (6-10 лет)

мероприятия на долгосрочную перспективу (11-15 лет).

2. Разработка программы мероприятий по развитию дорожной сети муниципального образования и организации движения транспорта.

2. Разработка мероприятий по развитию улично-дорожной сети и организации движения транспорта 

При разработке мероприятий по развитию улично-дорожной сети и организации движения легкового и грузового транспорта в рамках КСОДД учитываются мероприятия предусмотренные Генеральным планом городского поселения «Борзинское» и Муниципальной программой «Формирование современной городской среды на территории городского поселения «Борзинское» на 2018 – 2022 годы».
Все предложенные мероприятия по развитию улично-дорожной по видам работ можно разделить на:

· реконструктивно-планировочные 

· организационные.

К отдельной группе мероприятий отнесены мероприятия по организации движения грузового транспорта на территории городского поселения «Борзинское»
        По периоду их реализации:

· мероприятия на краткосрочную перспективу (0-5 лет)

· мероприятия на среднесрочную перспективу (6-10 лет)

· мероприятия на долгосрочную перспективу (11-15 лет).

Разработка реконструктивно-планировочных мероприятий проводилась на основе оценки и сопоставления интенсивности движения и пропускной способности существующей улично-дорожной сети, в ходе которого определялись коэффициенты загрузки элементов существующей сети транспортными потоками. Затем, на основании данных об уровне загрузки элементов улично-дорожной сети движением при существующем положении были определены основные направления совершенствования организации движения и реконструкции на них с оценкой их по конкретному обеспечению необходимой пропускной способности.    

К организационным мероприятиям относятся все мероприятия, которые не связаны с изменением основных параметров имеющейся улично-дорожной сети, а позволяют упорядочить движение и наиболее оптимально и равномерно перераспределить на нее имеющуюся нагрузку и использовать заложенный в нее ранее физический лимит пропускной способности. К числу основных мероприятий относятся следующие: 

· мероприятия по обеспечению безопасности на пассажироперевозящем транспорте; 

· работы по актуализации Комплексной схемы организации дорожного движения;

· разработка отдельных программ или проектов по повышению уровня безопасности на дорогах;

· разработка проектов по реконструкции или капитальному ремонту отдельных участков улично-дорожной сети;

· организация схемы движения общественного транспорта;

· образовательные мероприятия в школах и детских садах, направленных на повышение культуры поведения на дороге и изучение правил дорожного движения, а именно:

5. создание серии видеофильмов по безопасному поведению на дорогах и улицах для внеклассной работы с учащимися общеобразовательных учреждений и воспитанниками учреждений дополнительного образования; 

6.  разработка и тиражирование научно–методических материалов, образовательных программ, печатных и электронных учебных пособий по безопасному поведению на дорогах и улицах. 

7. создание видео– и телевизионной информационно–пропагандистской продукции, организация тематической (социальной) наружной рекламы (баннеры, перетяжки), а также размещение материалов в средствах массовой информации, общественном транспорте, кинотеатрах и т.д. 

8.  создание детских автогородков. 

1.2. Мероприятия на краткосрочную перспективу (0-5 лет) на 2020 – 2024 

1. Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Таежная на участке ул. Строителя Савватеева – ул. Гурьева, протяженностью 0,45 км.


2. Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Строителя Савватеева на участке ул. Таежная – ул. Славянский проезд, протяженностью 0,27 км.

3. Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Славянский проезд на участке ул. Ивановка-Борзя-Соловьевск – ул. Строителя Савватеева, протяженностью 0,85 км.

4. Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Кирова на участке ул. Дзержинского – ул. Горького, протяженностью 0,84 км.

5. Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Горького на участке ул. Горького – ул. Гастелло, протяженностью 0,54 км.

6. Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту подъездной автодороги к мкр. Борзя-2, протяженностью 1,77 км.

7. Установка светофора Т.7 перед пешеходным переходом, работающего в постоянном режиме желтого мигания на улице Шамсутдинова (напротив здания №18, средняя школа).

8. Установка шумовых полос на участке региональной дороги на въездах в г.п. Борзинское.

9. Установка знака обратной связи с водителем.

10.  Строительство объездной автомобильной дороги г.п. «Борзинское» – участка автомобильной дороги А-350 «Чита – Забайкальск – граница с Китайской Народной Республикой» на участке км 368+000 – км 383+000 в Забайкальском крае. Источник финансирования – федеральный бюджет. Заказчик (владелец автодороги) – ФКУ Упрдор «Забайкалье».

1.3 Мероприятия на среднесрочную перспективу (6-10 лет):

7. Установка световозвращателей на нерегулируемых пешеходных переходах на ул. Ленина и ул. Карла Маркса.

8. Разработка проектно-сметной документации по строительству путепровода через южную ветку Забайкальской железной дороги на участке улица Лазо – улица Победы  в г.п. «Борзинское».

9. Капитальный ремонт улицы Таежная на участке ул. Строителя Савватеева – ул. Гурьева, протяженностью 0.45 км.


10. Капитальный ремонт улицы Строителя Савватеева на участке ул. Таежная – ул. Славянский проезд, протяженностью 0,27 км.

11. Капитальный ремонт улицы Славянский проезд на участке ул. Ивановка-Борзя-Соловьевск – ул. Савватеева, протяженностью 0.85 км.

12. Капитальный ремонт улицы Кирова на участке ул. Дзержинского – ул. Горького, протяженностью 0.84 км.

13. Капитальный ремонт улицы Горького на участке ул. Кирова – ул. Гастелло, протяженностью 0,27 км.

14. Капитальный ремонт подъездной автодороги к мкр. Борзя-2, протяженностью 1,77 км.

15. Изменение схем маршрута автобусов №1 и №4.

16. Устройство автобусной остановки на пересечении улиц Таежная и Гурьева. «Конечная» остановка для автобусных маршрутов №1 и №4. (предлагается в связи с удлинением существующих маршрутов №1 и №4).

17. Устройство новой автобусной остановки «Конечная» в микрорайоне Борзя-2 для маршрута автобуса №1 (предлагается в связи с удлинением существующего маршрута №1).

1.4 Мероприятия на долгосрочную перспективу (11-15 лет):

1. Строительство путепровода через южную ветку Забайкальской железной дороги на участке улица Лазо – улица Победы  в г.п. «Борзинское».

2. Введение нового маршрута общественного транспорта – автобусный маршрут №5 Борзя-3 – Центральная часть города Борзя.

Программа мероприятий представлена в таблице 1.

1.5 Программа мероприятий
Таблица 1.

	№


	Наименование мероприятий муниципальной подпрограммы
	Объемы финансирования (тысяч рублей)

	
	
	Всего
	2019-2024 год
	2025-2029 год
	2029-2034 год

	
	
	Проектн. стоимость
	Факт. потребность
	Проектн. стоимость
	Фактическая 

потребность
	Проектн. стоимость
	Фактическая 

потребность
	Проектн. стоимость
	Фактическая 

потребность

	1
	1 Мероприятия на краткосрочную перспективу

	
	Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Таежная на участке ул. Строителя Савватеева – ул. Гурьева
	500,00
	0.45  км
	500,00
	1ПСД


	
	
	
	

	
	Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Строителя Савватеева на участке ул. Таежная – ул. Славянский проезд 

	500,00
	0.27  км
	500,00
	1ПСД


	
	
	
	

	
	Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Славянский проезд на участке ул. Ивановка-Борзя-Соловьевск– ул. Савватеева
	500,00
	0.85  км
	500,00
	1ПСД


	
	
	
	

	
	Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Кирова на участке ул. Дзержинского – ул. Горького
	1500,00
	0.84  км
	500,00
	1ПСД


	
	
	
	

	
	Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту улицы Горького на участке ул. Горького – ул. Гастелло
	1500,00
	0.54  км
	500,00
	1ПСД


	
	
	
	

	
	Разработка проектно-сметной документации по капитальному ремонту подъездной автодороги к мкр. Борзя-2
	1000,00
	1.77  км
	1000,00
	1ПСД


	
	
	
	

	
	Установка знак «Пешеходный переход» с импульсной индикацией на базе светофора Т.7 
	112,0
	1 комплект
	56,0
	56,0*1
шт
	
	
	
	

	
	Знак обратной связи с водителем
	68,0*1 шт
	4 шт
	272,0
	4 шт
	
	
	
	

	
	Установка шумовых полос ул. Карла Маркса
	1,5 *1 полоса L=4 м
	16 шт на 1участок
	48,0
	16 шт*2 участков
	
	
	
	

	
	Строительство объездной автомобильной дороги г.п. «Борзинское» - участка автомобильной дороги А-350 «Чита – Забайкальск – граница с Китайской Народной Республикой» на участке км 368+000 - км 383+000 в Забайкальском крае.
	
	
	Из федерального бюджета
	
	
	
	

	2
	2 Мероприятия на среднесрочную перспективу

	2.3
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.4
	Установка световозвращателей на нерегулируемых пешеходных переходах на ул. Ленина и ул. Карла Маркса
	1 шт*600,0
	10шт
	
	
	6,0
	10 шт
	
	

	
	Разработка проектно-сметной документации по строительству путепровода через южную ветку Забайкальской железной дороги на участке улица Лазо – улица Победы  в г.п. «Борзинское»
	
	
	
	
	5000,0
	1ПСД
	
	

	
	Капитальный ремонт улицы Таежная на участке ул. Строителя Савватеева – ул. Гурьева, протяженностью.
	1 км*

35000,0
	0.45  км
	
	
	15 750,0
	0.45  км
	
	

	
	Капитальный ремонт улицы Строителя Савватеева на участке ул. Таежная – ул. Славянский проезд, протяженностью
	1 км*

35000,0
	0.27  км
	
	
	9 450,0
	0.27  км
	
	

	
	Капитальный ремонт улицы Славянский проезд на участке ул. Ивановка-Борзя-Соловьевск– ул. Савватеева, протяженностью
	1 км*

35000,0
	0.85  км
	
	
	29750,0
	0.85  км
	
	

	
	Капитальный ремонт улицы Кирова на участке ул. Дзержинского – ул. Горького, протяженностью
	1 км*

35000,0
	0.84  км
	
	
	29400,0
	0.84  км
	
	

	
	Капитальный ремонт улицы Горького на участке ул. Кирова – ул. Гастелло, протяженностью
	1 км*

35000,0
	0.54  км
	
	
	18900,0
	0.54  км
	
	

	
	Капитальный ремонт подъездной автодороги к мкр. Борзя-2, протяженностью
	1 км*

35000,0
	1.77  км
	
	
	61950,0
	1.77  км
	
	

	
	Изменение схем маршрута автобусов №1 и №4
(уточняется сметной документацией)
	
	
	
	
	-
	2 маршр.
	
	

	
	Устройство автобусной остановки на пересечении улиц Таежная и Гурьева. «Конечная».
	1ост*

1000,0
	1
	
	
	1 000,0
	1 ост
	
	

	
	Устройство новой автобусной остановки «Конечная» в микрорайоне Борзя-2.

	1ост*

1000,0
	1
	
	
	1 000,0
	1 ост
	
	

	3
	3 Мероприятия на долгосрочную перспективу

	
	Строительство путепровода через южную ветку Забайкальской железной дороги на участке улица Лазо – улица Победы  в г.п. «Борзинское».
(уточняется ПСД)
	
	
	
	
	
	
	500 000,0
	1 пут.

	
	Введение нового маршрута общественного транспорта – автобусный маршрут №5 Борзя-3 – Центральная часть города Борзя.
(подготовка конкурсной документации)
	
	
	
	
	
	
	-
	-

	5
	Всего по Программе
	
	
	9 376,0
	
	172 206,0
	
	515 000,00
	

	6
	Итого
	696 582,0 тыс. руб.


Объемы бюджетных ассигнований на реализацию мероприятий:

Общий объем фактической потребности составляет 696 582,0 тыс. рублей, в том числе:

· 2024 год – 9 376,0 тыс. руб;

· 2029 год – 172 206,0 тыс. руб;

· 2034 год – 515 000,0 тыс. руб.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Комплекс предлагаемых мер предусматривает развитие УДС района в совокупности с реализацией запланированных мероприятий целевых программ. 

В состав мероприятий вошли такие эффективные мероприятия по ОДД, как: 

· установка элементов обустройства дорог и улично-дорожной сети; 

· предложения по организации дорожного движения и безопасному движению пешеходов; 

· предложения по реконструкции и капитальному ремонту улиц или отдельных конструктивных элементов. 

Разработан комплекс мероприятий по повышению уровня безопасности дорожного движения направленный на повышение безопасности как водителей, так и пешеходов. 

СПИСОК ИСПОЛЬЗОВАННОЙ ЛИТЕРАТУРЫ

20. Федеральный закон О безопасности дорожного движения – ФЗ №196 от 10.12.1995 г. (ред. от 13.07.2015 г.) 

21. Правила дорожного движения Российской Федерации [Текст] – Утверждены Постановлением Совета Министров – Правительства Российской Федерации от 23 октября 1993 г. №1090 с учетом изменений на сентябрь 2015 г. 

22. ГОСТ Р 51256-2011 Технические средства организации дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические требования [Текст] – Введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 13 декабря 2011 г. № 1175-ст. 

23. ГОСТ Р 52289-2004 Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств [Текст] – Введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 8 декабря 2005 г. № 360-ст. 

24. ГОСТ Р 52290-2004 Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования [Текст] – Введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 15 декабря 2004 г. № 21-ст. 

25. ГОСТ Р 52875-2007 Указатели тактильные наземные для инвалидов по зрению. Технические требования [Текст] – Принят и введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 27 декабря 2007 года № 553-ст. 
26. ГОСТ Р 52766-2007 Дороги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования [Текст] – Введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от 23 октября 2007 г. № 270-ст. 
27. СП 34.13330.2012 Свод правил. Автомобильные дороги [Текст] – Утвержден приказом Министерства регионального развития Российской Федерации (Минрегион России) от 30 июня 2012 г. №266, введен в действие с 1 июля 2013 г. 

28. СП 35-105-2002 Свод правил по проектированию и строительству. Реконструкция городской застройки с учетом доступности для инвалидов и других маломобильных групп населения [Текст] – Утвержден приказом директора ЦНИИП градостроительства от 20 декабря 2001 г. №256-а 

29. СП 42.13330.2011 Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений [Текст] – Утвержден приказом Министерства регионального развития Российской Федерации (Минрегион России) от 28 декабря 2010 г. № 820 и введен в действие с 20 мая 2011 г. 

30. СП 59.13330.2012 Свод правил. Доступность зданий и сооружений для маломобильных групп населения [Текст] – Утвержден приказом Министерства регионального развития Российской Федерации (Минрегион) России от 27 декабря 2011 г. №605 и введен с 01 января 2013 г. 

31. СП 138.13330.2012 Свод правил. Общественные здания и сооружения, доступные маломобильным группам населения. Правила проектирования [Текст] – Утвержден приказом Федерального агентства по строительству и жилищно-коммунальному хозяйству (Госстрой) от 27 декабря 2012 г. №124/ГС – Введен в действие с 1 июля 2013 г. 

32. ОДМ 218.2.007-2011 Отраслевой дорожный методический документ. Методические рекомендации по проектированию мероприятий по обеспечению доступа инвалидов к объектам дорожного хозяйства [Текст] – Издан на основании Распоряжения Федерального дорожного агентства от 05.06.2013 г. №758-р 

33. ОДМ 218.4.005-2010 Отраслевой дорожный методический документ. Рекомендации по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах [Текст] – Издан на основании Распоряжения Федерального дорожного агентства от 12.01.2011 г. №13-р 

34. ГОСТ Р 51671-2000 Средства связи и информации технические общего пользования, доступные для инвалидов. Классификация. Требования доступности 

и безопасности [Текст] – Введен в действие Постановлением Госстандарта России от 21 ноября 2000 г. № 308-ст. 

35. СП 136.13330.2012 Свод правил. Здания и сооружения. Общие положения проектирования с учетом доступности для маломобильных групп населения [Текст] – Утвержден приказом Федерального агентства по строительству и жилищно-коммунальному хозяйству (Госстрой) от 25 декабря 2012 г. №112/ГС – Введен в действие с 1 июля 2013 г. 

36. СП 113.13330.2012 Стоянки автомобилей. Актуализированная редакция СНиП 21-02-99* (с Изменением N 10.

37. Постановление Правительства Москвы от 1 октября 2015 г. N 945-ПП "Об утверждении региональных нормативов градостроительного проектирования города Москвы в области транспорта, автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения".
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